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Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 att trafiknamnden
under mandatperioden ska paborja arbete med att forma framtidens sjotrafik.
Ett forsta steg ar att grundligt och strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska
se ut. Denna utredning omfattar sjétrafikens upplagg och hur sjotrafiken ska
formas i syfte att ga mot kollektivirafikens évergripande mal. Utredningsarbetet
har skett i nira dialog med intressenter.

Forordad inriktning, med planeringsar 2025, ar att sjotrafiken ska kopplas
samman mer med landkollektivtrafiksystemet som medfor att det blir enklare
att resa med sjotrafiken som en naturlig del av kollektivtrafiksystemet. For
skargirdstrafikens del innebar det en omfordelning av trafiktimmar fran dagens
sé kallade direkttrafik mellan Stockholm till skdargardens mellersta och yttre
delar till att stirka upp grundtrafiken mellan skargard och bytespunkter i land
med battre turtdthet och langre trafikdygn pa arsbasis. Ett battre turutbud och
langre trafikdygn gagnar savil fastboende som fritidsboende och besokare sa
lange resan upplevs som tillgdnglig och &r attraktiv. Restid, taxor och
bytespunkter med dess funktionalitet bedoms ha stor paverkan pa sjotrafikens
attraktivitet. Utredningen ser ett fortsatt behov av sjotrafik mellan Stockholm
och Vaxholm pé arsbasis samt sdsongstrafik mellan Stockholm och Grinda.
Omfordelning av sjotrafikens trafikutbud till langre ut i trafiksystemet medfor
behov av atgérder i befintliga bytespunkter samt medfor aven behov av nya
bytespunkter mellan land- och sjotrafik i Norrtilje och Osterskar i Osteraker.

Tidigare utredningars pendelbéatlinjer finns med i planering for ny sjotrafik,
detta innebar nya kopplingar med sjotrafik pa strackorna Norra Ulvsunda—
Gamla Stan och Norra Ulvsunda—Hagersten. Likasa forutsatts kommande
forsok med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och Varmdo fortga.
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Lisanvisning

Kapitel 1 — Inledning, behandlar bakgrunden
till att beslut om utredningsstudien togs samt
syfte och avgransningar. Har beskrivs ocksé

hur arbetet har bedrivits.

Kapitel 2 — Styrande dokument, presenterar
de dokument som har varit centrala for

arbetet med sjotrafikutredningen.

Kapitel 3 — Mdl, presenterar de mal som har
varit centrala for arbetet med att identifiera

atgarder och utredningsalternativ.

Kapitel 4 — Nuldge och forutsdttningar,
beskriver de forutsattningar som studien har

utgétt fran.

/Del 1 — Bakgrund och utgﬁngspunkte}
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Del 2 — Atgirder och utredningsalternativ

Kapitel 5 — Studerade datgdrder och
utredningsalternativ, presenterar de atgarder

och utredningsalternativ som studerats, hur de

prioriterats for fortsatt analys, alternativt valts

har tagits fram och vad de innehéller, hur de har
bort tidigt i studien.

\_ J

ﬂpitel 6 — Effektbedomning, belyser effekta
utifrin studiens effektmal, samhallsekonomi och

héllbarhetsaspekter, beskriver

bedomningsprocessen och vilka
beddmningsparametrar som har anvénts.

Kapitel 7 — Samlad bedomning och
rekommendation, redogor for studiens slutsatser
och identifierar fragor att hantera i det fortsatta
arbetet.
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= J
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Terminologi

Bytespunkt — Storre kajer/bryggor dar byten till landbaserad kollektivtrafik
kan genomforas. Bestar ofta av replipunkter (se nedan) och/eller
sjotrafikhéllplatser i de centrala delarna av regionen med omfattande sjotrafik.

Karno — En kdrné ar en 6 som saknar viagforbindelse, via bro, tunnel eller
farja, till fastlandet och som har olika typer av bostdder och erbjuder boende for
bade permanentboende och sisongsboende. Karnoar ar utpekade i RUFS 2050
och bedéms ha forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och
fungerar darfor som en servicepunkt for omkringliggande 6ar samt friluftsliv
och turism. Mellan fastlandet och kiarnoar ska det ga kollektivtrafik varje dag
aret runt, detta kallas bastrafik (i rapporten nedan anviands begreppet
grundtrafik med samma betydelse).

Pendelbattrafik — Sjotrafik med trafikuppgifter foretradesvis inom Mailaren
och Saltsjon motsvarande kommuntrafik inom busstrafiken. Trafikforsorjer
vattennira bebyggelse och avlastar landtrafiken pa strategiska linjestrackningar.

Replipunkt — Ar kollektivtrafiknoder utpekade i RUFS 2050. En replipunkt
kopplar samman kiarnéar, kommuncentrum och den centrala regionkidrnan och
fungerar darav som strategiska bytespunkter for sdval persontransporter som
godstrafik.

Sjotrafik — Samlingsbegrepp for den kollektivtrafik pa vatten som organiseras
av trafikforvaltningen. Inkluderar dirmed béde pendelbats- och
skargardstrafiken.

Skirgardstrafik — Sjotrafik som foretradesvis trafikerar skargarden. Viss
skargardstrafik utgar fran centrala delar av regionen.

Tonnage — Ett begrepp for fartyg som, i detta avseende, utfor
trafikforvaltningens kollektivtrafik pa vatten. Kan indelas i de fartyg som
trafikforvaltningen dger som bendmns det strategiska tonnaget, samt de fartyg
som ar operatorsagt.

Brygga (stoppstille) — Samlingsbegrepp for de bryggor och kajer som
trafikforvaltningens kollektivtrafik pa vatten anvander for att plocka upp och
sldppa av resendirer.

Depa — Infrastruktur dar fartyg kan el-anslutas och bunkras med drivmedel
samt har tillgang till firskvatten och kan franldmna avfall. Fungerar dven som
kaj att fortoja i nar fartyg ej ar i trafik.

Nattkaj — Kaj eller brygga dar fartyg kan el-anslutas och fortojas efter
trafikdygn
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Bastrafik/Grundtrafik — Ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas
mellan kiarno och respektive replipunkt. Denna bastrafik ar satt till tva turer pa
morgon/formiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje kiarno en vardag per vecka dven ha en senare kvillstur.
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1 Inledning

Region Stockholm bedriver en omfattande kollektiv sjotrafik i Stockholms
skargird samt pendelbattrafik pa ett antal linjer i Malaren och Saltsjon i
egenskap av att vara regional kollektivtrafikmyndighet. Sjotrafiken ar
upphandlad och utfors av trafikoperatorer inom en handfull trafikomraden
samt ett antal linjer. Trafiken bedrivs med egenidgda samt med operatorsagda
fartyg. Skargardstrafiken har gamla anor och har bedrivits pa ungefar samma
vis under en langre tid. Pendelbatstrafiken ar i delar en nyare foreteelse med
tillkommande linjer under 2000-talet som kompletterar linjer som funnits en
langre tid.

Detta kapitel presenterar bakgrund till varfor utredningen genomfors samt
beskriver syfte samt avgransningar for Sjotrafikutredning del 1. Kortfattat utgor
denna utredning ett samlat grepp 6ver den kollektiva sjotrafik som bedrivs av
Region Stockholm, hur denna kan utvecklas samt integreras med den
landbaserade kollektivtrafiken.

1.1 Bakgrund
Landstingsfullmiktige beslot i "Budget 2019 for Region Stockholm”, LS 2017-
1455, att trafikndmnden under mandatperioden ska paborja arbete med att
forma framtidens sjotrafik. Ett forsta steg ar att grundligt och strategiskt utreda
hur framtidens sjotrafik ska se ut. Utredningen ska omfatta bade trafikens
upplagg, finansiering och framtidens tonnage. Framtidens tonnage omfattar
béade pendelbat- och skiargardstrafiken. Utredningsarbetet ska ske i nira dialog
och tillsammans med boende och néringsidkare i skirgarden. Besluten aterfinns
aven i Budget for 2020 for region Stockholm, RS 2019-0829.

I genomford "Strategisk pendelbatsutredning”, TN 2017-1363, identifierades
behov av att planera sjotrafiken (pendelbatstrafik och skiargardstrafik) utefter
ett systemtank samt att sjotrafiken planeras ihop med kollektivtrafiken pa land
pa ett mer effektivt sitt. Likasa belystes behovet av nya fartyg och héllplatser
(bryggor och/eller pontoner) dels for att det saknas fartyg och héllplatser och
dels for att befintligt tonnage ar lderstiget och i flera fall har passerat dess
tekniska livslangd.

Foreliggande rapport utgor Sjotrafikutredning del 1 som har fokus pa
sjotrafikens trafikala uppbyggnad, behov av resor med sjotrafik i regionen samt
mal for sjotrafiken. Sjotrafikutredning del 2 kommer att fokusera pa det
tonnage som ar nodvandigt for att utfora de uppgifter och uppnéa de formagor
som identifieras i del 1.
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Syfte och mal

Syftet med sjotrafikutredning del 1 ar att utreda behovet av sjotrafik med
planeringsar 2025 med en framétblick pa ¢ 10 ar. Ett viktigt mal for utredningen
ar att genomfora arbetet i samverkan med relevanta aktorer i regionen.
Utredningen ska visa pé sjotrafikens samlade utformning i Milaren, Saltsjon
och i Stockholms skirgard. Aven andra delar av sjotrafiksystemet utreds
oversiktligt. Det handlar exempelvis om kopplingar till andra trafikslag,
tillgdnglighet (fysisk samt upplevd), reseniarsmiljoer, depafunktioner samt
utformning av trafikbryggor.

Effekter som sjotrafikutredning del 1 ska uppna ar att tillsammans med 6vrig
allmén kollektivtrafik 6ka den regionala tillgdngligheten — for savil stadsnara
trafik som till skargarden, korta av restider och planera kollektivtrafiken
resurseffektivt. Vidare ska sjotrafikutredning del 1 medfora att ett
andamalsenligt tonnage kan utredas vidare i sjotrafikutredning del 2.

I framtagandet av nytt tonnage och bryggor ar det viktigt att en standardisering
av fartyg och bryggor utreds for att na ekonomisk effektivitet, hog sakerhet och
hog tillganglighet.

1.3 Omfattning och avgrinsning

Foreliggande trafikutredning presenterar hur sjotrafiken ska utformas med
planeringsar 2025 och framat. I detta ingar kopplingen till 6vrig kollektivtrafik.
Perspektivet “hela resan” for kollektivtrafikresenarerna ar en barande del i de
forslag som presenteras nedan.

Inom sjotrafikutredning del 1 ingar utredningsdelar som ar behovliga for att
besvara ekonomiska, miljomassiga samt sociala konsekvenser att genomforas i
en for utredningen passande detaljeringsgrad.

I planering av stadsnira sjotrafik efterstriavas effekter sdsom restidsvinster och
avlastning pa gatu- och viagnat samt bytespunkter. Har kan nya reserelationer
uppstéa med sjotrafik, i synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel—
sjotrafik—cykel.

I planering av skiargardstrafik beaktas restiden for “hela resan” i syfte att halla
den sa kort som mgjligt, i detta ingar koppling till 6vrig kollektivtrafik.
Overstromning mellan trafikslagen kan ske och bor planeras for.

Skargardstrafiken har i regel inte avlastande effekter pa vignat da det ofta
fordras fartyg for att na ut till 6ar. Till 6ar dar det finns vagforbindelse kan dock
sjotrafik ha avlastande effekt pa vagnit. Det ar viktigt att beakta RUFS 2050
samt Landsbygds- och skirgéardsstrategin i planeringen av sjotrafik i
skargarden.
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Eftersom behovet av sjotrafik belyses gors detsamma for behov av investeringar
av fartyg samt bryggor. Likasa behover behovet av nattkajer, kajer dar fartyg
kan bunkra drivmedel och ta emot farskvatten samt lamna avfall belysas.

Utredningen har omfattat samrad genom webenkat med fastboende och
naringsidkare i skiargarden. Webenkiten ar en delmingd i det underlag som
behovs for att uppratta utredningen. Vidare har samrad genomforts med
intresseorganisationer i skiargarden.

Dialog och samverkan med offentliga aktorer sdsom kommuner, trafik- och
regionplaneforvaltningen och Trafikverket har genomfors, framforallt kring
behov av resor, lokalisering av nattkaj/depa/bunkringskajer samt investeringar
i hallplatser.

Inom utredningen har effektbedomningar genomforts pa tva sjotrafiklinjer som
tidigare analyserats; Ulvsunda — Gamla Stan och Ulvsunda - Hagersten.
Bedomningarna gors inom ramen for de samlade effektbedomningar som
genomforts for forslag som presenteras nedan.

1.3.1 Avgrdnsningar
Utredningen har planeringsar 2025. Darfor ingar ej tillkommande f6rsok eller
liknande som syftar till att genomforas pa kortare sikt. Avgransningen avser
forsok och liknande som inte har beslutats inom den utredningstid som géller
for denna utredning.

Eftersom sjotrafikutredning del 1 fokuserar pa forslag for sjotrafiken i sig berors
andra delar av sjotrafiksystemet mer oversiktligt. Behov pekas pa vad géller
information, bryggor, replipunkter, depaer och annan infrastruktur, men forslag
lamnas inte alltid. Tonnage utreds endast mycket 6versiktligt som en
mojliggorare for olika trafikuppliagg. Fartygen i sig utreds i sjotrafikutredning
del 2.

1.4 Arbetsprocess
I ett storre perspektiv ingar sjotrafikutredning del 1 som ett forberedande arbete
infor utredningar och beslut om nytt tonnage. Parallellt med sjotrafikutredning
del 1 genomfors en utredning kring d4gandeformer for pendelbétstonnage.
Sjotrafikutredningen del 1 ar dven en inledande utredning for planering av trafik
infor nya trafikavtal for sjotrafiken. De parallella processerna redovisas i figur 1.
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|2 forsok med pendelbatllnjer
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: Pendelbat linje 89 2 &r optlon

Skargardsavtalen E29 Option till 2028
Skargardsavtalen E39 Optlon till 2028

Figur 1. Overgrlpande processer som beror SJotraﬁken inom region Stockholm

Arbetet med sjotrafikutredning del 1 har haft ett stort inslag av samrad samt
dialog med berorda.

e Samrad har genomforts med berérda kommuner, Trafikverket,
Lansstyrelsen samt intresseorganisationer. Samraden har syftat till
information, delaktighet och dialog.

e En enkidtundersokning med fastboende pa karnoar i skargarden har

genomforts. Enkéten ar en central delméngd i det underlag som anvéants

for att utarbeta sjotrafikutredningen.

e Samrad har genomforts med niringsliv och intresseorganisationer i
skargarden.

e Sjotrafikutredning har varit foremal for en remiss hos berorda aktorer
och inkomna synpunkter har beaktats vid sammanstillningen av
slutresultatet.

Projektet sjotrafikutredningen har haft lopande avstimningar med de pagdende
projekten for framtagande av ny kollektivtrafikplan och trafikkoncept i syfte att

sjotrafiken ska bli en mer integrerad del av kollektivtrafiksystemet.

Pendelbat linje 80 2 3r option :
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2 Styrande dokument

For sjotrafikutredning del 1 har regionala visions- och strategidokument som
det regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) och Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 identifierats som centrala att beakta som
utgangspunkt.

Nedan ges en oversikt over vilka mal-, strategi- och styrdokument, samt
riktlinjer som ar ledande for sjotrafikutredningen. Ett antal tidigare utredningar
kring sjotrafik listas. De har anvants som stod i denna utredning.

Overgripande mil- och strategidokument:
e Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
e Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
e Landsbygds- och skiargardsstrategi for Stockholmsregionen
e Miljoprogram for region Stockholm 2017-2021
e Budget region Stockholm 2019
e Budget region Stockholm 2020
o Agardirektiv Waxholmsbolaget

Trafikforvaltningens strategier!
e Trafikstrategin
e Infrastrukturstrategin
e Strategi for hallbar utveckling
o Affarsstrategi

Strategiska planer och samt vigledande utredningar:

e Befintliga pendelbatsutredningar och utvirderingar av pendelbatlinjer

e Utredning om batpendling i Stockholm (TN2-2013-00848)

e Utredning infor forsoksperiod med tre olika typer av pendelbéatlinjer i
Malaren (TN 2014-0196)

e Forslag pa forsok med nya pendelbatlinjer pa Stockholms inre vatten
(SL-2011-05172)

e Strategisk utredning om pendelbatstrafik (TN 2017-1363)

e Inirtid kommande forsokslinjer i Saltsjon (TN 2019-0680)

e Behovsanalys och utredning for kommande avtal for godstrafik i
Stockholms skirgard (TN 2017-1184)

e Forstudie infor nya trafikaffarer for Stockholms skargard (TN-2014-
0087)

1 Trafikforvaltningen har dven strategier for kundservice samt kommunikation.
Strategierna ar viktiga vagledande dokument, dock inte i detta arbete.
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Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
Planering

Infosdk. klass

Strategisk planering K1 (Oppen)

e Bilaga 1 — Utredning om ett modernt pendelbatstonnage samt strategiskt
skargardstonnage (SL 2014-2746)

e Information — Upphandling av kollektiv sjotrafik i Stockholms
mellanskargard (TN 2017-1463)

Riktlinjer:

Trafikforvaltningen har en rad riktlinjer som syftar till att formulera krav inom
omraden som &r viktiga for kollektivtrafiken. Riktlinjer kommer bli aktuella att
hantera forst i sjotrafikutredning del 2, da i syfte att kravstilla prestanda inom
en rad omraden for nytt tonnage. Aven andra kommande utredningar kommer
att behova hantera riktlinjernas kravbilder.

e Riktlinjer Brandskydd i byggnad, anldggning och fordon

e Riktlinjer Buller och vibrationer

e Riktlinjer Fastigheter

¢ Riktlinjer Miljo

¢ Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan

e Riktlinjer Social héllbarhet

e Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning

e Riktlinjer Trafikaffarer

e Riktlinjer Trafikinformation

¢ Riktlinjer resenarsmiljo - utformning av fasta resenarsmiljoer

e Riktlinjer Varumairke

Ovriga underlag:

For denna utredning ar samrad med regionens berorda kommuner,
skargardsorganisationer, myndigheter samt kiarnoarnas fastboende befolkning
av stor vikt.
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Infosdk. klass

Strategisk planering K1 (Oppen)

3 Overgripande mal och effektmal for sjotrafiken

For att kunna utforma en framtida sjotrafik, utreda nytt tonnage samt se 6ver
systembehov for sjotrafiken behover systemet ha en samlad formaga att
omhiinderta relevanta mal. Overgripande mal himtas framforallt fran det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, Waxholmsbolagets dgardirektiv,
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 samt Landsbygds och
skargardstrategin, Region Stockholms budget och miljoprogram samt de av
trafikforvaltningens framtagna strategier som bedoms vara av relevans i detta
utredningsskede.

I tabell 1 och 2 presenteras de effektmal som sjotrafiken ska strava efter att
uppna. Effektmélen ar kopplade till 6vergripande styrning vilket presenteras i
tabellerna. Overgripande effekter som Sjétrafikutredningen ska uppna r att
tillsammans med 6vrig allmén kollektivtrafik 6ka den regionala tillgdngligheten
— for saval stadsnéra trafik som till skargarden, korta av restider och en
resurseffektiv kollektivtrafik. Kapitlet presenterar 6vergripande mal samt vilka
effektmal som kopplas till respektive mél och/eller styrning.

Effektmalen ar uppdelade i tva delméngder, dar den forsta mer tydligt ar
kopplad till sjotrafiken i sig och den andra mer adresserar nytt tonnage. Utover
delmingderna finns effektméal som pekar pa ambition for replipunkter,
information och andra relevanta delar av sjotrafiksystemet, vid sidan om trafik
och fartyg.
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Hanvisning styrande
dokument

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldn
Trafikstrategin

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Andel néjda resendrer i
sjotrafiken ska bibehallas

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Trafikstrategin

Agardirektiv Waxholmsbolaget

TFP - Okat kollektivt resande

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region

RUFS 2050 - en tillginglig
region med god livsmiljé
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra
tillgangligheten

Andel trygga resenérer i
sjotrafiken och vid
bytespunkter ska
bibehallas/okas

Resan ombord pa fartygen ska upplevas
trygg och saker

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldn

Bytespunkter ska utformas till en trygg
miljo for resendrer under hela
trafikdygnet aret runt

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region
Trafikstrategins principer 2,
3,6

Strategi for hallbar
utvecklings princip 8

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - férbattra
tillgangligheten

Oka tillganglighet for alla
resendrer pa linjer och
bytespunkter kopplat till
sjotrafik

Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet pa
fartyg samt vid bytespunkt

Sakerstall upplevd tillgdnglighet genom
trafikinformation till resenarer som
framjar hela resan perspektivet

Samverka med berorda aktorer for att
sakerstalla trafiksdkra bytespunkter

Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Stockholms ldan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen
Trafikstrategin

Strategi for hallbar utveckling

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens
beldaggningsgrad ska 6ka

Pendelbatstrafikens belaggningsgrad
bor inte understiga 30 % sett dver
trafikdygn.

Skargardstrafikens belaggningsgrad ska
o6ka genom dndamalsenliga fartyg

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan
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TFP - Attraktiv region
Trafikstrategins principer 2,
3,6

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra
tillgangligheten

En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa
bastrafiken, aret om

RAPPORT
2020-05-04

Strukturera bastrafiken i skargarden
efter replipunkter och karnoéar
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Arende/Dok. id.
TN 2019-0440

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategin

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for

6 Stockholmsregionen
Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldn

TFP - Attraktiv region Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategins princip 2, 3, 6 Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillganglig Stockholmsregionen 205
region med god livsmiljo Landsbygds- och

Landsbygds- och Utover bastrafiken anpassas reseutbud | skargardsstrategi for
skargardsstrategin - forbattra | Behovsanpassad trafik for efter behov med anledning av Stockholmsregionen

7 |tillgdngligheten, besodksnaring resandestrommar Trafikstrategin

. . Regionalt
TFP - Attraktiv reglo_n, Sjotrafiken ska bidra till att trafikforsérjningsprogram for
Infrastrukturstrategins .. i, =
princip 5 ?ka ?.ndel lansinvanare som Stoc.kholms I'an
Trafikstrategins princip 1 ar néjda med Trafikstrategin
8 kollektivtrafiken Infrastrukturstrategin

Utveckla bytespunkterna for forbattrad

tillganglighet

Se 6ver mojlighet att minska restid

genom farre antal stopp for hela resan

sjo och buss

Goda bytesmo'JllghF_fter Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet vid | Regionalt
. . mellan kollektivtrafikslagen i g e s "
TFP- Attraktiv region . . . N bytespunkter trafikforsérjningsprogram for
. . o for effektiv restid och 6ka N

Trafikstrategins principer 2, tydligheten for hela resan Stockholms lan
8,9 Sakerstall samordning mellan land- och | Budget 2020
RUFS 2050 - en tillganglig sjotrafikens avgangar Regional utvecklingsplan for
region med god livsmiljo Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och Sakerstall upplevd tillganglighet genom | Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra trafikinformation till resenarer och skdrgardsstrategi for
tillgangligheten darigenom framja hela resan Stockholmsregionen

9 perspektivet Trafikstrategin

Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att
Budget 2020 avlasta och forbattra Budget 2020
10 | Trafikstrategins princip 7 framkomlighet pa vagnatet Trafikstrategin
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Strategisk planering Infosék. klass

K1 (Oppen)

Det kulturhistoriska
tonnaget (Storskar,
Norrskar och Vastan) ska
Agardirektiv forvaltas val Agardirektiv Waxholmsbolaget

Sjotrafiken ska inom ramen | Inom utredning, upphandling,

for sin radighet bidra till att | investering och uppféljning ska social
uppfylla sitt sociala hallbarhet genomsyra verksamheten
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet, Social hallbarhet ska framjas genom att
vilket bidrar till ett mer all verksamhet aktivt arbetar med social
socialt hallbart samhalle. hallbarhet Strategi for hallbar utveckling

Strategi for hallbar
utvecklings principer 1, 7

Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar
pendelbatstrafiken kan
bidra till att
avlastningseffekter fran
ovriga kollektivtrafikslag.

Trafikstrategins princip 5

Trafikstrategi

Tabell 1. Effektmal sjotrafik
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Effektmal for
sjotrafikutredning del 2

Overgripande
mal/styrning

TFP - Okat kollektivt resande

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra

Effektmal

Andel trygga resenarer i
sjotrafiken och vid
bytespunkter ska
bibehallas/6kas
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Resan ombord pa fartygen ska
upplevas trygg och sdker
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Infosdk. klass

K1 (Oppen)

Hanvisning styrande dokument
Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Stockholms lan

Bytespunkter ska utformas till en
trygg miljo for resendrer under

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och skdrgardsstrategi

3 | tillgangligheten hela trafikdygnet aret runt for Stockholmsregionen
TFP - Okat kollektivt resande fiT|ernSt:”}Z?SZ/::I::ISksamt vid
TFP -Attraktiv region TFP : tges gu fkt patartyg
Trafikstrategins principer 2, 3, yresp
6 e s Oka tillganglighet for alla Sakerstall upplevd tillganglighet | Regionalt trafikférsorjningsprogram
Strategi for hallbar . o 1 o . . .. N
. . resendrer pa linjer och genom trafikinformation till for Stockholms lan
utvecklings princip 8 . . - . . ..
e bytespunkter kopplat till resendrer som framjar hela Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillgédnglig e . .
. . e sjotrafik resan perspektivet Stockholmsregionen 2050
region med god livsmiljo s o .
Landsbygds- och skdrgardsstrategi
Landsbygds- och . . .. .
okiredrdestrategin - forbittra Samverka med berorda aktorer | fér Stockholmsregionen
sill a‘gn i heteng for att sakerstalla trafiksakra Trafikstrategin
4 ganglie bytespunkter Strategi fér hallbar utveckling
Det kulturhistoriska tonnaget
Agardirektiv (Storskar, Norrskar och
11 | Waxholmsbolaget Vastan) ska forvaltas val Agardirektiv Waxholmsbolaget
Den arliga kostnaden for den
allmanna sjotrafiken ska ej
overstiga index och
resandeutveckling
Sakerstalla att strategiskt
ittt
kollektivtrafiksystem avskrivnings eriodeJr 88 &
Affarsstrategins principer 7, 9 &P
Infrastrukturstrategins . .
rinciper 1. 2. 8 Vid upphandling av tonnage
P PErs, & sakerstall att risker fordelas pa
ett satt som medfor en Regionalt trafikférsorjningsprogram
resurseffektiv drift for Stockholms lan
Budget 2020
Okad resurseffektivitet for Efterstrava avtalsomraden for Agardirektiv Waxholmsbolaget
investering och drift i inre flexibilitet vad galler Affarsstrategi
12 sjotrafiken nyttjande av tonnage Infrastrukturstrategi
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Konsekvensbeskriva
investeringar ur ett LCC
perspektiv for att sdkerstalla en
resurseffektiv drift
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TN 2019-0440

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

TFP - Smart Séker milj6 for resendrerna Regionalt trafikférsérjningsprogram
kollektivtrafiksystem for Stockholms lan
13
Andel fornybar energi i
sjotrafikens fastigheter ska 6ka.
TFP - Smart Andel fornybar energi inom Sjotrafikens fartyg ska nyttja

14

kollektivtrafiksystem

sjotrafiken ska oka.

100% foérnybar energi ar 2030

Bryggor/kajer bor underlatta och
mojliggora for eventuell framtida
eldrift

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Miljoprogram 2017 - 2021

15

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings principer 3, 6

Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

Fartyg ska vara energieffektiva
vid framforsel

Sjotrafikens fastigheter ska
energieffektiviseras

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Trafikstrategi

Strategi for hallbar utveckling

16

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens utsldpp av
partiklar och kvaveoxider ska
minska

Fartygens maskineri ska vara
modernt

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Agardirektiv Waxholmsbolaget

17

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings princip 2

Sjotrafiken ska minska yttre
negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och
stranderosion.

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Agardirektiv Waxholmsbolaget
Strategi for hallbar utveckling

Sakerstalla fortsatt radighet 6ver

Budget 2020 Trafikforvaltningen ska ha det strategiska tonnaget.
Affarsstrategins princip 6 radighet Over strategiskt
Infrastrukturstrategins viktiga funktioner och Sakerstalla systemkansliga Budget 2020
principer 3, 5 tillgangar. anldggningar pa strategiskt Affarsstrategi

18 lampliga platser. Infrastrukturstrategi
Affarsstrategins princip 8 . . I.3.udge.t 202_0
Infrastrukturstrategins princip Funktionsupphandla en serie Agardirektiv Waxholmsbolaget
2 Upphandling av fartyg ska fartyg for att framja Affarsstrategi

19 vara funktionsinriktad kostnadseffektivitet Infrastrukturstrategi
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TN 2019-0440

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

20

Strategi for hallbar
utvecklings principer 1, 7

Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet, vilket
bidrar till ett mer socialt
hallbart samhalle.

Inom utredning, upphandling,
investering och uppfoljning ska
social hallbarhet genomsyra
verksamheten

Social hallbarhet ska framjas
genom att all verksamhet aktivt
arbetar med social hallbarhet

Strategi fér hallbar utveckling

Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar
pendelbatstrafiken kan bidra
till att avlastningseffekter
fran 6vriga
kollektivtrafikslag.

Trafikstrategins princip 5

Trafikstrategi

Tabell 2. Effektmdl tonnage

3.1 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin
I trafikforsorjningsprogrammet anges tre mal, okat kollektivt resande, smart
kollektivtrafik och attraktiv region. Till varje mal hor tre fokusomraden, se
figur 2. Malen, med tillh6rande fokusomraden, anger pa 6vergripande
kollektivtrafikens inriktning mot ar 2030.

Sjotrafiken har baring pé de flesta av mélen och dess fokusomraden. Verkan
mot maluppfyllnad uppnés genom en vilplanerad sjotrafik som pa ett
miljomassigt, socialt och ekonomiskt effektivt vis tillgodoser resenérernas
behov av resor.

Sakert

Miljdanpassat Resurseffektivt

Tillgangligt

Palitligt

Samman-

Tryggt hallet

Okat kollektivt
resande

ofs 11 54

Figur 2. Mdlstruktur i trafikforsorjningsprogrammet

Attraktiv
region

Konkurrens
kraftigt

Tillvaxt-
skapande
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Planering

Strategisk planering

Utifran maélen och tillhorande fokusomréaden har projektspecifika effektmal for
sjotrafiken utarbetats. Nedan presenteras de tre malomradena var for sig med
tillhorande projektspecifika effektmal.

Okat kollektivt resande
Malet okat kollektivt resande har som overgripande malsattning att det
kollektiva resandet i Stockholmsregionen ska 6ka, atminstone i samma takt som
befolkningsutvecklingen. Hela transportsystemet ska planeras for att oka
kollektivtrafikandelen inom de motoriserade resorna. Till malet hor tre
fokusomraden,; tillgdngligt, tryggt och konkurrenskraftigt.

Fokusomradena tillgdngligt och tryggt har fokus pa resenirens tillganglighet
och upplevelse av kollektivtrafiken. Trygghet ar en viktig komponent av hela
resan och en trygg kollektivtrafik ses som avgorande for att bibehalla och cka
det kollektiva resandet. En tillganglig kollektivtrafik for alla resenarer ar
centralt for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som lockar nya resenirer och
behéller de nuvarande. For sjotrafiken innebar detta att bytespunkter,
héllplatser, bryggor och inte minst fartyg, ar fysiskt tillgingliga for samtliga
resendrer. Inom sjotrafiken finns dven en utmaning géllande att forenkla for
resendrer att hitta hela resan.

Fokusomrade konkurrenskraftigt handlar om att kollektivtrafiken ska ta
marknadsandelar av de motoriserade resorna i lanet, samt bibehélla och 6ka
andelen nojda resenarer. Inom fokusomradet innehar sjotrafiken tva
huvudsakliga uppgifter. Det forsta ar att vara en del i en effektiv kommuntrafik
som mojliggor resor, eller del av resor, i relationer dar sjotrafiken ar
konkurrenskraftig. Den andra aspekten ar att erbjuda en landsbygdstrafik som
forbinder skargarden med kommun- och regioncentrum. Det dr antagligen
inom den forsta kategorin som marknadsandelar kan vinnas.

Utifran overgripande mal och tillhérande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

e Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att kollektivtrafikens
marknadsandel okar

o Effektmal 2 - Andel ngjda resenirer i sjotrafiken ska bibehallas

e Effektmal 3 - Andel trygga resendrer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/okas

o Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

21(95)

Arende/Dok. id.
TN 2019-0440

Infosdk. klass

K1 (Oppen)
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3.1.2 Smart kollektivtrafiksystem
Malet ett smart kollektivtrafiksystem handlar om att nyttor for resenidren och
regionen ska skapas pa ett samhallsekonomiskt effektivt vis. Kollektivtrafiken
ska bidra med nyttor och samtidigt hushalla med naturens och samhallets
resurser. Till mélet hor tre fokusomraden vilka ar; miljoanpassat, sdkert och
resurseffektivt.

Fokusomradet miljoanpassat innebar att kollektivtrafiken ska minska sina
negativa externa effekter vad géller miljon. For sjotrafiken innebar detta
energieffektivisering av tonnage samt att tonnaget ska drivas av fornybara
bréanslen. Vidare fragestallningar att beakta inom detta fokusomrade i
forhéllande till sjotrafiken ar fartygens lokala miljopaverkan i forhéallande till
deras paverkan for uppkomst av vagor, svall och stranderosion vilket kan ha
negativa effekter for flora och fauna.

Fokusomrade sdkert syftar till att kollektivirafiken ska minska sina negativa
externa effekter vad giller omkomna och allvarligt skadade i kollektivtrafiken.
Inom sjotrafiken finns det tydliga lagkrav, regler och riktlinjer som reglerar
passagerares sikerhet till sjoss.

Fokusomrade resurseffektivt handlar om att kollektivtrafiken ska bedrivas pa
ett resurseffektivt satt, dar trafikutbudet kontinuerligt behover balanseras mot
tillgdngliga resurser. For pendelbatstrafiken ar det av vikt att viga trafiken mot
andra atgarder, pa samma satt som for 6vrig kollektivtrafik. Skargardstrafiken,
framforallt bastrafiken, har till stor del andra motiv 4n samhallsekonomisk
effektivitet, har spelar grundlaggande fordelningsprinciper en storre roll.

Utifran overgripande mal och tillhérande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

e Effektmal 5 - Sjotrafikens belaggningsgrad ska oka

o Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken

e Effektmal 13 - Sdker miljo for resendrerna

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras

e Effektmal 16 - Sj6trafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider ska
minska

e Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.
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Strategisk planering K1 (Oppen)

3.1.3 Attraktiv region
Malet attraktiv region har som 6vergripande malsattning att kollektivtrafiken
ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstilldhet genom att erbjuda tillganglighet
till arbete, bostad, service, utbildning och rekreation. Darigenom spelar
kollektivtrafiken en avgorande roll for en hallbar samhéllsutveckling, inte minst
skargdrdstrafiken som bidrar till att mojliggora en levande skargard. Malet ar
tatt ssmmankopplad med de delar av RUFS 2050 som utgor underlag for
effektmal i sjotrafikutredning del 1, vilket beskrivs under rubrik 3.2.

Malet har tre fokusomraden; palitligt, sammanhallet och tillvdixtskapande.
Fokusomradet pdlitligt syftar till att tillskapa transparens, forutsagbarhet och
samsyn i planering och drift av kollektivtrafik, samt samverkan mellan lanets
aktorer. Har ar samverkan med lanets berorda aktorer av stor vikt.

Fokusomradet sammanhallet har fokus pa att lanets kollektivtrafiksystem ska
vara sammanhallet och bidra till integration genom att knyta samman lanets
olika delar. Sjotrafiken bidrar i allra hogsta grad till en sammanhallen region.
Bade genom att erbjuda en tillgidnglighet till skargarden och genom att i
sarskilda relationer erbjuda effektiva transporter som kortar av restider.

Ett tillvaxtskapande kollektivtrafiksystem ska mojliggora for exploatering i
kollektivtrafiknira lagen, for sjotrafiken och framforallt skargardstrafiken
innebar detta samordning med kommuner samt att folja utvecklingsprinciper
framtagna i RUFS 2050, se rubrik 3.2.1.

Utifran den 6vergripande malsattningen samt fokusomradena har ett antal
projektspecifika effektmaél arbetats fram:

o Effektmal 3 — Andel trygga resenirer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/okas

o Effektmal 4 - Oka tillgéinglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att 6ka andel lansinvanare som ar
nojda med kollektivtrafiken

o Effektmal 9 - Goda bytesmdojligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och oka tydligheten for hela resan.
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3.2 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050)
pekar ut riktningen for regionen och ar en sammanvagning av rumsliga och
icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional niva. RUFS 2050 presenterar
regionens 6vergripande vision och mal samt sitter riktlinjer for regionens
rumsliga utveckling genom rumsliga principer. RUFS 2050 har tagits fram i
dialog med regionens aktorer.

Den 6vergripande visionen som presenteras i RUFS 2050 ar att vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. Till visionen finns fyra langsiktiga mal med
tidshorisont 2050. De fyra malen ar; En tillgdnglig region med god livsmiljo,
En oppen, jamstdalld, jamlik och inkluderande region, En ledande tillvdixt- och
kunskapsregion och En resurseffektiv och resilient region utan
klimatpdverkande utsldpp.

For att bidra till maluppfyllelse har den har sjotrafikutredningen tagit fasta pa
regionens rumsliga viljeriktning genom att arbeta fram effektmal fran relevanta
rumsliga principer, vilka redovisas for nedan.

Rumslig struktur och rumsliga principer
RUFS 2050 presenterar den rumsliga inriktningen for utveckling av Stockholms
lan. Genom att utveckling i regionen sker enligt de principer som beskrivs i
RUFS 2050, mojliggors forutsattningar for maluppfyllelse, tillvixt och
utveckling. Ur ett sjotrafiksperspektiv utgor karno, bastrafik och replipunkt
centrala element i den regionala landsbygds- och skargardsstrukturen.

Rumsliga principer och forhéllningssatt for karno, bastrafik och replipunkt ar av
relevans for arbetet med framtidens allmanna sjotrafik. Utifran dessa principer,
vilka presenteras nedan, har sjotrafikutredningen formulerat ett antal
projektspecifika effektmal:

o Effektmal 3 - Andel trygga resendrer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/okas

o Effektmal 4 - Oka tillgéinglighet for alla resenirer p4 linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

o Effektmal 9 - Goda bytesmdojligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och oka tydligheten for hela resan.
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Principer for regional utveckling
I effektmalen ovan har nedanstaende tre principer varit vigledande.

Karno

En kirno ar en storre 0 som saknar vagforbindelse till fastlandet via bro, tunnel
eller farja. En kiarno har olika typer av bostader och erbjuder boende for bade
permanentboende och sdsongsarbetare, eller semesterboende. Karnoar har
forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och fungerar darfor som
en servicepunkt for omkringliggande 6ar samt for friluftsliv och turism. For
ytterligare beskrivning av kdarnoar se kap 4.1 och 4.2.

Bastrafik

Mellan fastlandet och karnoar ska det enligt principer i RUFS 2050 sikerstillas
kollektivtrafik aret runt. Denna kollektivirafik benamns bastrafik. Pa fastlandet
ansluter bastrafiken till kollektivtrafiknoder som bendmns replipunkter.
Bastrafiken bor enligt RUFS 2050 utvecklas med hansyn till bAde boende och
besokare. Bastrafiken utgors i grunden av tva turer for- och eftermiddag samt
viss forstarkning.

Replipunkt

En replipunkt ar en strategisk bytespunkt vilken kopplar samman karnoar med
kommuncentrum och den centrala regionkirnan. Replipunkt har funktion av
strategisk bytespunkt for savil persontransporter som godstrafik. For att
sdkerstilla goda och attraktiva bytesmojligheter inom kollektivtrafiken, enligt
forhallningsatt presenterat i RUFS 2050, ska kollektivtrafiken pa land
samordnas med sjotrafiken via replipunkterna.

3.3 Landsbygds- och skiirgardsstrategi for Stockholmsregionen
Landsbygds- och skargardsstrategin grundar sig i RUFS 2050 och fungerar som
en fordjupning av lanets landsbygds- och skargardsfragor. Strategin hanterar
béde rumsliga och icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional niva.

I strategin finns fyra insatsomréden identifierade for att utveckla mgjligheterna
att bo och verka pa landsbygden och i skargarden. De fyra insatsomradena i
strategin grundar sig i de fyra langsiktiga mélen i RUFS 2050, se tabell 3.

Sjotrafikutredningens arbete med att utveckla kollektivtrafiken i Stockholms
skirgard bidrar positivt till samtliga av strategins insatsomraden, da en
tillgdnglig kollektivtrafik i skargdrden ndmns som en forutsattning i de flesta
insatsomradena. Av sarskild relevans ar insatsomrade Forbdttra
tillgangligheten.
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RUFS 2050 langsiktiga mal landsbygds- och skargardsstrategins fyra
insatsomraden

1. En tillganglig region med god livsmiljo 1. Forbattra tillgangligheten

2. En 6ppen, jamstalld, jamlik och 2. Utveckla attraktiva och livskraftiga

inkluderande region lokalsamhallen

3. En ledande tillvaxt- och kunskapsregion 3. Stark det lokala naringslivet

4. En resurseffektiv och resilient region 4, Utveckla natur-, kultur- och

utan klimatpaverkande utslapp rekreationsvarden

Tabell 3, Landsbygds- och skdrgdardsstrategins insatsomrdaden koordinerade med langsiktiga
mal i RUFS 2050 (kdlla: Landsbygds- och skdrgardsstrategin)

3.3.1 Forbdttra tillgdangligheten
Gallande insatsomrade Forbattra tillgangligheten beskriver Landsbygds och
skargardstrategin att det ar viktigt att 6ka mojligheterna for landsbygdens och
skiargirdens befolkning och foretag att nd ut samt ta del av utbudet i 6vriga
delar av regionen. Dessutom ar det viktigt att 6vriga delar av regionen kan ta del
av det som landsbygden och skédrgarden erbjuder. Strategin beskriver att en
viktig forutsattning for att mojliggora ett snabbt, smidigt och hallbart resande,
ar att underhélla och komplettera den befintliga infrastrukturen, samt 6ka
tillgdngligheten med kollektivtrafik och mojligheten att kombinera olika
transportslag.

Sjotrafikutredningen antar samma effektmal for landsbygds- och
skargardsstrategin som for RUFS 2050. For beskrivning av effektmal se rubrik
3.2.1 Rumslig struktur och rumsliga principer.

3.4 Miljoprogram 2017 - 2021
Miljoprogram 2017 - 2021 ar Region Stockholms sjunde miljoprogram. Mélen i
programmet syftar till en minskad miljopaverkan samt har ambitionen att driva
utvecklingen framat i Stockholmsregionen, i Sverige och globalt.
Miljoprogrammet innehaller totalt sett 15 miljomal som foljs upp med 24
indikatorer. Miljoprogrammet ar indelat i fem mélomraden:

Stockholms lans landstings plan for héllbar upphandling?
Stockholms lans landstings klimatatagande

Miljomal for hilso- och sjukvarden

Miljomal for kollektivtrafiken och 6vriga transporter
Miljomal for landstingets fastigheter och anlaggningar.

2 Miljoprogrammet togs fram innan det att Stockholms ldns landsting ersattes av region
Stockholm
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Miljoprogrammet ar ett relevant underlag for sjotrafikutredningen, dar det
andra och fjare mélomradet dr de som framst ar applicerbara for
sjotrafikutredningen. De delar av miljoprogrammet som framst ar applicerbara
for sjotrafikutredningen hanteras dven av trafikforsorjningsprogrammet. De
projektspecifika effektméal som har baring fran miljoprogrammet hanteras dven
via trafikforsorjningsprogrammet.

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka.

e Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras.

e Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kviaveoxider ska
minska.

e Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.

3.5 Budget region Stockholm ar 2020
Nedan aterges de delar ur Region Stockholms budget ar 2020 som har relevans
for sjotrafiken. Budgettexter och tillhérande projektspecifika effektmal
presenteras lopande. Motsvarande budgettexter aterfinnes i budget for 2019.

Budget 2020 pekar pé att satsningar pa utbyggd kollektivtrafik till sjoss kan
bidra till att skapa smarta resvagar som kortar restider och avstand i
Stockholmsregionen samtidigt som det mojliggor for avlastning av vagnatet pa
land. Effektmal nedan bidrar till intentionerna i budget 2020.

o Effektmal 9 - Goda bytesmdgjligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 6ka tydligheten for hela resan.

e Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar 1ampligt) bidra till att avlasta
och férbattra framkomlighet pa viagnatet

Intentionen i budget 2020 ir att sjotrafiken om mojligt, ska utvecklas i
samverkan med externa aktorer som kommuner.

Budget 2020 beskriver att det finns en potential i att 6ka kapacitet och sanka
kostnader genom effektivare upphandling av trafiken tillsammans med att
sjotrafiken utfors med ett mer Andamalsenligt och standardiserat tonnage.

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken.

e Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha radighet 6ver strategiskt
viktiga funktioner och tillgédngar.

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad

27(95)

Arende/Dok. id.
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3.6 Agardirektiv Waxholmsbolaget
Nedan aterges delar av Waxholmsbolagets dgardirektiv som har baring pa
sjotrafikutredningen. Atergiven text fran Agardirektivet presenteras lIopande
med tillhérande projektspecifika effektmal.

Waxholmsbolaget ska enligt sitt Agardirektiv kontinuerligt genomfora atgarder
som beslutats av trafikndmnden vad avser utveckling av passagerar- och
godstrafiken i skargarden for fast- och fritidsboende samt andra besokare. Det
géller bade utveckling av arbetsresor samt resor for besokare i hamntrafiken.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om.
e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnéringen.

Enligt 4gardirektivet ska Waxholmsbolaget aktivt verka for att utveckla eget och
entreprenorers tonnage vad betraffar tillginglighet, kvalitet, miljo, sdkerhet och
komfort.

o Effektmal 2 - Andel ngjda resenirer i skargardstrafiken ska bibehallas
(effektmalet kopplar an till komfort)

e Effektmal 13 - Saker miljo for resenirerna

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka.
(effektmal kopplar an till miljo)

o Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kviaveoxider ska
minska (effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion. (effektmaél kopplar an till miljo)

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad

Agardirektivet gor tydligt att det kulturhistoriska tonnaget (Storskir, Norrskir
och Vistan) ska forvaltas vil enligt Region Stockholms sirskilda ansvar.

e Effektmal 11 - Det kulturhistoriska tonnaget (Storskér, Norrskar och
Vastan) ska forvaltas val.

Waxholmsbolagets ska i enlighet med dgardirektiv efterstrava hog
kostnadseffektivitet i sin verksamhet, samt bedriva sin verksamhet med
beaktande av samhallsekonomiska bedomningar.
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e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken
3.7 Trafikforvaltningens strategier
Nedan anges de av trafikforvaltningens strategiska principer som bedéms vara
relevanta for sjotrafikutredning del 1 och del 2. Principerna presenteras i
tabeller med tillhorande kommentar som beskriver principens relevans i
forhallande till framtidens sjotrafik samt i de fall dar det ar tillampligt
presenteras aven tillhorande effektmal. Effektmal presenteras som punkter i
tabellen.
Affirsstrategins principer Kommentar och effektmal
6. Trafikforvaltningen ska efterstrava For sjotrafiken innebir detta minskad sarbarhet vad
radighet over strategiskt viktiga giller tillgdngar som ar viktiga gentemot
tillgangar. marknaden. Strategiskt viktiga tillgdngar ska

sikerstillas som ex. isbrytande tonnage och depaer.
Vidare kan radigheten bidra till god konkurrens pa
leverantorsmarknaden.

e Effektmal 18 - trafikforvaltningen ska ha
radighet Over strategiskt viktiga funktioner
och tillgdngar

7. Trafikforvaltningen ska fordela risker | En central princip for investering i nya fartyg och

ivarje specifik affir pa den part som vigledande for hur dgandeformer bor se ut.
bist kan forutse, forebygga och hantera
risken, i syfte att minska kostnader. e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for

investering och drift i sjétrafiken

8. Trafikforvaltningen ska efterstrdva en | For sjotrafiken ar denna princip frimst av relevans

okad grad av funktionsinriktad vid investering i nya fartyg.

kravstillning, utifran

Trafikforvaltningens behov och o Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
leverantérsmarknadens kapacitet och

o vara funktionsinriktad
formaga.

9. Trafikforvaltningen ska arbeta for en | For sjotrafiken bor storre avtalsomraden
okad samverkan kring affarerna i syfte efterstravas for att stirka inre flexibilitet.
att na stordriftsfordelar.

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sj6trafiken
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska vélja de
infrastrukturlésningar som mest
kostnadseffektivt bidrar till att na
uppsatta mal for trafikforsorjningen.

Sjotrafiken ska ha de infrastrukturlésningar som
mest kostnadseffektivt bidrar till att nd uppsatta
mal for trafikforsorjningen.

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

2. Trafikforvaltningens
infrastrukturlésningar ska i forsta hand
utga fran standardiserade 16sningar som
uppfyller stéllda funktionella och
tekniska krav.

Kommande investeringar inom sjotrafiken ska utga
ifran standardiserade l6sningar som uppfyller
stillda funktionella och tekniska krav. Sjotrafiken
bor striva efter att funktionsupphandla en serie
fartyg for att fraimja kostnadseffektiviteten

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
vara funktionsinriktad

3. Trafikforvaltningen ska sikerstilla
lokalisering for verksamheten pa
strategiskt lampliga platser.

For sjotrafiken innebir principen att sdkerstilla
systemkansliga anldggningar pa strategiskt
lampliga platser.

o Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha
radighet Over strategiskt viktiga funktioner
och tillgéngar.

5. Trafikforvaltningen ska minimera
sarbarheten i kollektivirafiken genom en
robust och tillforlitlig infrastruktur.

Inom sjotrafiken ar det av vikt att nya fartyg klarar
aret runt trafik, for att sakerstalla sjotrafik hela éret.

o Effektmal 8 - Sj6trafiken ska bidra till att
oka andel lansinvanare som ar néjda med
kollektivtrafiken

e Effektmal 18 - Trafikférvaltningen ska ha
radighet Over strategiskt viktiga funktioner
och tillgéngar.
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

6. Trafikforvaltningens anskaffning,
nybyggnad och underhall av
infrastrukturen ska ske ur ett
livscykelperspektiv.

For sjotrafiken handlar det om att investeringar ska
konsekvensbeskrivas ur ett LCC perspektiv.

e  Effektmal 13 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjétrafiken

8. Trafikforvaltningen ska begransa
antalet tekniska l16sningar och system
genom standardisering och samordning.

Kommande investeringar ska utga ifrn
standardiserade 16sningar som uppfyller stédllda
funktionella och tekniska krav.

e  Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

Tabell 5. Infrastrukturstrategins principer

Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningens mélsattningar
och krav avseende miljo, hilsa och
socialt ansvar ska beaktas i
affarsprocessens alla steg.

I arbete med sjotrafik ska miljo, hilsa och socialt
ansvar beaktas i affarsprocessens alla steg.

e Effektmal 20 - Sj6trafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhalle.

2. Trafikférvaltningen ska forebygga och
minska negativ paverkan pd manniskors
hélsa och miljo.

Sjotrafiken ska striva efter att minimera negativ
péaverkan p& manniskors hélsa och miljo. Principen
ar tydligast applicerbar vid investering av nya

fartyg.

e Effektmaél 17 - Sjotrafiken ska minska yttre
negativ miljépaverkan i form av vagor, svall
och stranderosion.

3. Trafikforvaltningen ska forebygga och
minska onddig resursforbrukning.

Sjotrafiken ska planeras resurseffektivt. Denna
princip ar av relevans bade for trafikuppldgg och vid
investering i nya fartyg.

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras
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Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

6. Trafikforvaltningens krav och
malsattningar pa energieffektivitet ska
beaktas och beskrivas infor all ny-, om-
och tillbyggnad samt vid inkdp av nya
fordon och fartyg.

Trafikforvaltningens krav och mélsattningar pa
energieffektivitet ska beaktas och beskrivas infor all
ny-, om- och tillbyggnad samt vid inkop av nya
fordon och fartyg.

e Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

7. Trafikforvaltningen ska verka
systematiskt for socialt ansvarstagande i
enlighet med internationellt vedertagna
konventioner.

Trafikforvaltningens riktlinjer f6r social hallbarhet
ska foljas.

e Effektmal 20 - Sj6trafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhille.

8. Trafikforvaltningen ska beakta olika
gruppers forutsattningar och behov i
kollektivtrafiken for att bidra till en 6kad
jamlikhet och jamstilldhet i regionen.

Trafikforvaltningens riktlinjer for socialhallbarhet
ska foljas.

Trafikforvaltningens riktlinje gillande tillgdnglighet
for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning ska f6ljas.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

Tabell 6. Strategi for hallbar utvecklings principer

Trafikstrategins principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska utforma den
regionala kollektivtrafiken utifrén
resendrernas behov och med fokus pa att
oka andelen som reser kollektivt i
regionen.

For sjotrafiken ar principen relevant bade for
utformning av pendelbétstrafiken och
skargardstrafiken. For skiargardstrafiken handlar
det i forsta hand om att sdkerstélla en robust
grundtrafik mellan kdrn6 — replipunkt —
kommuncentrum.

o Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens marknadsandel 6kar

o Effektmal 2 - Andel n6jda resenérer i
sjotrafiken ska bibehallas
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o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att
oka andel lansinvanare som ar néjda med
kollektivtrafiken

2. Trafikférvaltningen ska verka for
kollektivtrafiken som stomme i
transportsystemet genom samordning
med den 6vriga trafik- och
bebyggelseplaneringen.

Sjotrafiken ska utvecklas i enlighet med principer i
RUFS 2050 samt kommunal planering. Det dr
ocksé av vikt att se 6ver byten mellan trafikslag, och
se till hela resan perspektivet for att sjotrafiken ska
vara en effektiv och attraktiv del av regionens
kollektivtrafik.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, ret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

o Effektmal 9 - Goda bytesmgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

3. Trafikforvaltningen ska dimensionera
den regionala kollektivirafiken utifran
savil framtida resbehov som uppsatta
mal for resandet.

Sjotrafiken ska dimensioneras och planeras utifran
befintligt och framtida resebehov.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmaél 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

5. Trafikférvaltningen ska verka for att
skapa tydliga kollektivtrafikstrak pa
strackor med ménga resande.

For sjotrafiken dr denna princip mest applicerbar
for pendelbatstrafiken som aret runt trafikerar
strackor med ett hogt resande. Den ar dven
applicerbar for det sdsongsbaserade resandet i
skiargéardstrafiken.

o Effektmal 6 - En pélitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring
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e Effektmaél 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och férbattra
framkomlighet pa viagnatet

o Effektmal 21 - Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydliga resandebehov samt
dir pendelbatstrafiken kan avlasta 6vriga
kollektivtrafikslag.

6. Trafikforvaltningen ska utveckla
tillgangligheten sa att fler resenérer har
mojlighet att resa med den allmidnna
kollektivtrafiken.

For sjotrafiken har principen relevans vid
utveckling av trafikuppligg.

o  Effektmal 4 - Oka tillginglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En pélitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmaél 7 - Behovsanpassad trafik for
besoksniring

7. Trafikforvaltningen ska verka for god
framkomlighet for kollektivtrafiken i
gatu- och vignitet genom samverkan
med trafikleverantorer, vaghallare och
dgare av infrastruktur.

Sjotrafiken kan bidra till att avlasta gatu- och
vagnatet.

e Effektmaél 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och férbattra
framkomlighet pa vignitet

8. Trafikforvaltningen ska utforma
attraktiva kundmiljoer s& att
resendrerna uppfattar dessa som tydliga,
tillgdngliga och trygga.

For sjotrafiken géller det att 6ka tydligheten for
resendren och forenkla for resendren att hitta hela
resan, framforallt gdllande skiargardstrafiken.

o Effektmal 9 - Goda bytesmgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

9. Trafikforvaltningen ska sakerstilla att
trafikinformationen ar lattillganglig och
palitlig.

For sjotrafiken géller det att 6ka tydligheten for
resendren och forenkla for resenéren att hitta hela
resan, framforallt gdllande skargardstrafiken.

e Effektmal 9 - Goda bytesmgjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
oka tydligheten for hela resan.

Tabell 7. Trafikstrategins principer

3.8 Malkonflikter och hantering

Generellt har f& malkonflikter identifierats inom sjotrafikutredning del 1.
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En malkonflikt som identifierats ar malet om att det kulturhistoriska tonnaget
fortsatt ska vara i drift, vilket kommer fran Waxholmsbolagets dgardirektiv,
samtidigt som sjotrafiken ska bedrivas pé ett resurseffektivt satt, hamtat fran
det regionala trafikforsorjningsprogrammet. Dessa tva mal, har olika styrning
och star i konflikt mot varandra. Sett till styrning star malet fran dgardirektivet
om att det kulturhistoriska tonnaget ska fortsitta vara i drift 6ver det om
resurseffektivitet.

En potentiell malkonflikt kopplat till trafikuppliagg ar avviagningar mellan att
starka grundtrafiken i skargarden och trafiken som riktar sig mot
sdllanresenarer. Bedomning och diskussion gillande denna potentiella
malkonflikt hanteras vidare i kapitel 6.

I sjotrafikutredning del 2 kommer eventuella malkonflikter vad galler tonnage
att utredas och bedomas.

4 Nulage och forutsittningar

Region Stockholm bedriver sjotrafik inom ramen for varumérkena
Waxholmsbolaget och SL. Waxholmsbolaget har funnits inom regionens dgo
sedan 1967 och bedrevs som ett eget bolag fram till 2011. Darefter har
sjotrafiken ingatt som en del i trafikforvaltningens verksambhet.

Sjotrafiken och Stockholms skiargard beskrivs i detta kapitel utifran hur
dagslaget och vilka forutsattningar det for med sig. Dagens kollektivtrafiksystem
presenteras och vissa forutsattningar kring detta presenteras 6versiktligt.

4.1 Stockholms skiirgard
Av Stockholms lans drygt 2,3 miljoner invénare bor cirka 160 000 invanare pa
landsbygden varav 3 000 personer pa Oar i skargarden, utan fast
landforbindelse (RUFS 2050). Skirgarden i Stockholms ldan klassas som
glesbefolkad landsbygd. Befolkningsutvecklingen i skiargéarden ar betydligt
svagare dn Ovriga landsbygdsomraden och regionen som stort.
Befolkningssammanséattningen av de bofasta i skdargarden utgors av en storre
andel adldre befolkning i jamforelse med Stockholms ldn som helhet.
Konsfordelningen ar relativ jamn mellan kvinnor och man med en latt 6vervikt
av antalet man.

Skargarden i Stockholms lan bebos dven av en stor andel deltidsboende som
framforallt bor i skargarden under sommarhalvéret. Stockholms skéargard ar
dven ett populirt besoksmal for turister under sommarhalvaret, vilket avspeglas
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i antalet resendrer hos sjotrafiken under sommarmanaderna, se vidare avsnitt
4.4.2.

4.2 RUFS 2050
RUFS 2050 utgor en viktig planeringsforutsattning for arbete med sjotrafiken i
skiargarden. I RUFS 2050 identifieras 14 kdarnoar. En kdrno har av regionen
bedomts inneha forutsattningar for en grundlaggande samhallsservice- och
infrastruktur som ska mojliggora en langsiktig och robust samhallsstruktur for
béade fastboende och niringsliv, exempelvis skola och livsmedelsaffarer.

Karnoar fungerar som servicepunkter for boende pa kringliggande oar, turism
och friluftsliv. Det som kiannetecknar karnoarna ar framforallt att de saknar
vagforbindelser till fastlandet och darfér behover trafikforsorjas med hjilp av
kollektivtrafiken aret om.

Karnoarnas koppling till land sker genom elva replipunkter som identifieras i
RUFS 2050. Hir finns kopplingar mellan sjotrafiken och landburen
kollektivtrafik. Replipunkterna dr Simpnis, Rifsnis, Furusund, Asittra, Boda,
Sollenkroka, Stavsnis, Dalard och Arsta Havsbad, se tabell 8.

Kiarnoar Replipunkter | Kommun
Arholma Simpnis Norrtilje
Tjocko Rifsnis Norrtilje
Grasko Furusund Norrtélje
Ingmarso Asittra Osterdker
Ramso Vaxholm Vaxholm
Moja Sollenkroka Varmdo
Svartso Boda Varmdo
Géllno Boda Varmdo
Sandhamn (Sandon) | Stavsnis Varmdo
Runmaro Stavsnas Varmdo
Namdo Stavsnas Varmdo
Orno Dalaro Haninge
Uto Arsta Brygga | Haninge
Landsort (Oja) Ankarudden Nynishamn

Tabell 8 — Kdrnoar, bryggor och replipunkter

Sammantaget utgor karnoar och replipunkter strukturerade forutsattningar for
sjotrafiken.

RUFS 2050, anger ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas mellan karné
och respektive replipunkt. Denna, sé kallad bastrafik, ar satt till tva turer pa



JJ& Region Stockholm 37(95)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
Planering

Infosdk. klass

Strategisk planering K1 (Oppen)

morgon/formiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje kdarno dven ha en senare kvillstur en vardag per vecka.3

4.3 Sjotrafiken som system
Den kollektiva sjotrafiken kan delas upp i tva delar. Den ena ar att betrakta som
kommuntrafik, framforallt i Malaren och Saltsjon och den andra delen ar
skargardstrafiken som har fokus pa att trafikforsorja skargardens oar. Detta
inledande avsnitt redogor sammanfattande for sjotrafikens system som helhet.

Nedan presenteras skiargardstrafiken i avsnitt 4.4 och darefter foljer en
beskrivning av pendelbatstrafiken i avsnitt 4.5.

Kortfattat gar det att beskriva skargardstrafiken ur tva perspektiv. Ett
perspektiv ar att skargardstrafiken ska tillgodose en grundliaggande
kollektivtrafik dar de fastboende och naringsidkarna i skargarden ska ha
mojligheten att resa kollektivt mellan sina bostader till kommun- och
regioncentra. Kollektivtrafiken ska mojliggora for tillgéng till exempelvis
sjukvard, kommunal service och tillgodose behoven av tillgang till mataffarer,
skolor, med mera. Trafiken bestar i huvudsak av den sa kallade bastrafiken som
bedrivs aret runt mellan karnoar (dven omkring- och mellanliggande 6ar) och
replipunkter i land — dar byte till landkollektivtrafik kan ske.

Det andra perspektivet fokuserar pa att trafikforsorja de 6ar som ar populara for
besoksnaringen och for att mojliggora att de som har fritidsboende i skiargarden
ska kunna resa. Det bor relativt fa fastboende i skargarden vilket leder till att
resandet under lagsdsongen (vinter) ar litet och koncentrerat till ett par
reserelationer. Under sommarhalvaret (maj—september) 6kar resandet kraftigt
kopplat till att fler resor utfors av fritidsboende och turister. Under
sommarhalvaret dndras sjotrafiken till att fler avgangar utgar fran Stockholm
for resor mot skiargardens mellersta och yttre delar genom en sa kallad
direkttrafik. Direkttrafiken under sommarhalvaret innebar ldnga restider (upp
till 4,5 timmar) vilket medfor 1ag turtiathet.

I kombination med stor efterfragan pa resor innebar det att dagens stomme i
Waxholmsbolagets tonnage dr dimensionerat for 300-500 resenirer per fartyg
med hog komfort for langre resor. Utover Waxholmsbolagets 21 skargardsfartyg
hyrs ca 40 fartyg in fran trafikleverantorer for att utfora trafiken.
Skargardstrafiken har en egen taxa och drivs genom varumarket
Waxholmsbolaget. Under ldgsdsong kan resenirer med vissa av SL:s periodkort
resa med skargardstrafiken. Totalt sett sker ca 1,8 miljoner pastigningar i

3 RUFS 2050, Region Stockholm 2018
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skargardstrafiken och kostnaden for den kopta trafiken uppgar till ca 355
miljoner kronor (budget 2020)

Pendelbétstrafiken, som primart knyter ihop olika delar av den centrala
regionen, syftar framst till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken.
Linjer finns framst kring “tranga snitt” i gatu- och viagnitet och kollektivtrafiken
pé land samt dér restiden med sjotrafik ar battre an med landkollektivtrafik. Till
skillnad fran skargardstrafiken ska pendelbatstrafiken uppné samhallsnytta i
form av utvidgad utbildnings- och arbetsmarknadsregion, minskning av
klimatpaverkan och tillgang till fritidsaktiviteter. Det tonnage som anvands i
pendelbétstrafiken dr av mindre storlek dn det som anvénds i skiargardstrafiken.

Precis som med skirgardstrafiken ar d4gandeskapet av fartyg varierat med
overvikt av att trafikleverantorerna ager flest fartyg. Pendelbatstrafiken utfors i
SL:s varumarke och har samma taxa som buss- och spartrafiken i regionen.
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken 6kar succesivt fran ar till ar, 2019
skedde 4 miljoner pastigningar. Budget for kopt trafik ligger for ar 2020 pa 170
miljoner kronor.

Fartygen som utfor den samlade sjotrafiken bestar av flertalet olika modeller, de
flesta ar fartyg med kapacitet att utfora trafik i 6ppet vatten medan ett mindre
antal klarar att utfora trafik vid islage. For sjotrafiken sker vinterhallning av
farleder genom isbrytning vilket héaller farleder 6ppna for trafik.

Kopplat till sjotrafiken finns anldggningar och komponenter vars funktioner ar
att forsorja fartyg med drivmedel, farskvatten, elforsorjning, mojlighet att
fortoja fartyg 6ver natt samt majlighet att franldmna avfall fran fartyg. De storre
anliggningarna for detta finns vid Stromkajen, Stavsnis och Arsta Havsbad.

Storre underhéallsarbeten sker pa kommersiella varv, regionen har inga
tvatthallar eller depéer kopplat till sjotrafiken.

Sjotrafiken har en generellt hog kundngjdhet, under 2019 uppgick antalet nojda
resendrer i pendelbatstrafiken till 97 % och i skiargardstrafiken till 96 %. Det
som resendrerna inte upplever ar lika bra ar framforallt turtdthet som har en 60
% nojdhet bland skirgardsresenirerna och trangsel i pendelbatstrafiken som
har en néjdhet pa 74 %.

4.4 Trafiken i skirgarden
Kollektivtrafiken i skdargarden bestar av reguljar pendlartrafik for fast- och
deltidsboende, dar merparten av trafiken dr dimensionerad utifran de behov
som finns for de som har fritidsbostdder och besoker skiargarden i turistsyfte.
For skargardstrafiken finns det fyra tidtabellperioder, beroende pé ar kan
antalet dagar i varje tidtabellperiod variera.
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e Vinter (december—april) — cirka 110 dagar

e Var (april-juni) — cirka 70 dagar

¢ Sommar (juni—augusti) - cirka 60 dagar

e Host (augusti —december) — cirka 120 dagar

Skargarden i regionen tacker en geografiskt stor och utspridd yta, fran Arholma
i norr till Landsort i soder ar det dryga 142 kilometer fagelvagen.
Skargardstrafiken indelas i tre olika omraden och trafikeras av cirka 30 olika
linjer.

Den Norra delen vilket innefattar trafiken till kirnéarna Arholma, Tjocko och
Grasko med omnejd. Den Mellersta delen innefattar primart trafiken fran
Stockholm - Vaxholm till kirnéarna Ingmarso, Svarts6, Ramso, Gillno, Méja
med omnejd, viss trafik finns dven till Sandhamn. I den Sodra delen finns
saledes trafiken till Runmard, Sandhamn N#mds, Ornd, Ut6 och Oja med
omnejd.

4.4.1 Linjesystem
Trafiken ar olika uppbyggd i de olika omradena. Norra och sodra skargarden
karaktiriseras av kortare linjestrackningar och har farre 6ar som trafikeras.
Under sommartid trafikeras vissa 0ar fran Stockholm. Mellersta skargarden
trafikeras geografiskt over ett storre omrade med fler olika linjestrackningar.
Det ar dven till den mellersta skiargarden som den sa kallade direkttrafiken i
huvudsak trafikerar fran Stockholm, med vissa undantag. Direkttrafiken
forbinder Stromkajen i Stockholm till 6arna langst ut i systemet, vilket
mojliggor att resendrerna i de flesta fall reser utan byte fran Strémkajen till 6 i
skiargdrden. Det ar framforallt under sommarhalvaret som direkttrafik bedrivs.

Linjer och omraden presenteras i tabell 9 samt kartor 1, 2 och 3.

Huvudsakliga skirgardslinjer

Linjestrickning Skirgardsomréade | Tabellnummer
Simpnis - Arholma Norra 30
Réfsnis - Tjocko - Fejan Norra 31
Sol6 - Furusund - Grasko Norra 28
Stockholm - Blidésund - Rodloga Norra 26 och 28

Stockholm - Blidosund - Arholma Norra 27
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Stockholm - Vaxholm - Ramso - Norra Lagno Mellersta 3 och 4
Stockholm - Vaxholm - Saxaroarna - Grundvik Mellersta 8
Stockholm - Vaxholm - Figlaro - Vasbystrand Mellersta 9
Stockholm - Lillsved - Grinda — (Asittra) - Finnhamn -

Husaro Mellersta 12
Stockholm - Boda - Grinda - S6dra Ingmarso Mellersta 13
Stockholm - Sollenkroka - Gallno - Mo6ja Mellersta 11 och 14
Stavsnis - Runmaro - Sandhamn - Har6 Sodra 16
Stavsnis - Namdo - Saltsjobaden Sodra 17
Stockholm - Saltsjobaden - Tyreso - Orné - Ut6 Soédra 18
Dalaro - Orno Sodra 19 och 20
Arsta havsbad - Uto Sodra 21
Nynashamn - Nattaro - A16 Sodra 22
Ankarudden - Landsort Sodra 29

Tabell 9 — Kdrnoar, bryggor och replipunkter
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WAXHOLMSBOLAGET

Buss 636/637 Ostersjo
NORRA SKARGARDEN
LINJETRAFIK

VATO

Nord/Sydiinjen anioper | norra skargarden;
Arholma, Simpnas, Ostersid, Lido, Fejan, Kapellskér, Kopmanholm,
Furusund, Stammarsund och Kolsvik. Se tab. 40.
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Karta 1 — Linjekarta med linjenummer i norra skdrgarden
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Karta 2 — Linjekarta med linjenummer i mellersta skdrgarden

STOCKHOLM

Stromkajen R ; \
w:: i j P Py VARMDO ¥
! S St g T 23 SANDHAMN
WAXHOLMSBOLAGET S Saltsjcbaden h
SODRA SKARGARDEN S
LINJETRAFIK —dw
Trinntorp

Nore/Sydiinjen anioper | sodra skargarden;

Stavsnas, Sandhamn, Idoberg, Ostanvik och Sofvik

pa Namd, Rogrund, Dalart, Kymmendo, Orno Kyrka,
Flardlang, Gruvbryggan och Nynashamn. HANDEN
Setab. 40, .

Bullerd

VASTERHANINGE

'Kymmendo LINJEFORKLARING

NYNASHAMN \‘

---- SLiinjetraflk

. Arsta
“--------- Havsbad,
Fiversatrad

Jarflotta

Huwdskar Tord E

{ Ankarudden

Narmamn

@ i Nattaro. LANDSORT

Karta 3 — Linjekarta med linjenummer i sédra skdrgdarden
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4.4.2 Resandet till skdrgarden
Trafiken och resandet i skargarden varierar stort under aret. Merparten av
resandet sker under sommarperioden maj till september som f6ljd av resor av
del- och fritidsboende samt utflyktsresenarer. I figur 3 nedan redovisas resandet

utslaget 6ver aret och det framgar att cirka 75 % av den totala mangden resor
utfors under sommarhalvaret.

2017 M 2018 24019
580 099

400 000
168 886
766 008
108 008 I I
mar jun Jul

jan feb

sep okt nov dec

I figur 4 nedan redovisas antalet passagerare och antalet turer per veckodag
under 2019. Tabellen redovisar en tvaveckorsperiod for att skillnaderna mellan
vardags- och helgtrafiken ska framga tydligare. Generellt ar trafikutbudet som
mest under vardagarna med toppen pa fredagar, da trafikdygnet ar langre dn
ovriga dagar. Under helgen ar utbudet lite l4gre. Resandet ar i omvand ordning,
med fler resenérer under helgerna med start redan under torsdagen. Denna
fordelning beror till stor del pa de deltidsboende och turister som reser ut Gver
helgerna medan det foretradelsevis ar fastboende och naringsidkare som reser i
skargardstrafiken under vardagarna.

apr maj aug

Figur 3 — Resandet utslaget over Gret
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Antal passagerare och antal utforda turer per veckodag
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Figur 4 — Resande och antal turer per veckodag 2019.

o

Resandet pa "RUFS-linjerna” som utgor bastrafiken i skiargarden, presenteras i
figur 5. For flertalet av linjerna sker flest resor under den relativt korta
sommartidtabellen. Statistiken som presenteras i figur 5 redovisar enbart antal
pastigande pa linjerna mellan replipunkt och karno. Statistiken inkluderar inte
antalet pastigande mellan Stockholm och Vaxholm, denna begriansning ar gjord
for att selektera bort de resor som enbart gors for sjalva resan i sig exempelvis
mellan Stockholm — Vaxholm.

Utifran figur 5 gar det att konstatera att de stora resandestrommarna ut i
skiargdrden sker under en begransad tidsperiod under sommaren. Resandet
under vinter, var och host ar begransad i jamforelse.
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Resandet pa rufslinjer pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod

Jan ®April mJuli = Okt
Figur 5 — Resandet pa RUFS-linjer pa torsdagar under en manad per tidtabellperiod

Nedan figurer redovisar antalet pastigande per RUFS-linje fordelat per omrade,
norra, mellersta och sodra skargarden. Statistiken ar uttagen for en torsdag och
redovisas for fyra ménader som fangar upp alla tidtabellperioder under aret.
Genom denna indelning redovisas det med tydlighet att resandet ar starkt
fokuserat till sommarperioden.
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Resande RUFS-linjer i Norra Skargarden
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Figur 6 — Resandet pG@ RUFS-linjer i norra skdrgarden pa torsdagar under en manad per

tidtabellperiod
Resande RUFS-linjer i Mellersta Skargarden
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Resande RUFS-linjer i Sodra Skargarden
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Figur 8 — Resandet pd RUFS-linjer i sodra skdrgarden pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod

For vissa av linjerna ar utbudet valdigt begransat under vissa perioder,
framforallt vintertid. Det beror dels pa efterfragan av resande men dven pa
grund av begransad framkomligheten till foljd av is och att det inte finns
tillrackligt manga isgdende fartyg for att trafikforsorja pa samtliga linjer.
Planeringen styrs i méngt och mycket av efterfragan fran resenérerna i
kombination med avvagningar i relationer till ekonomiskt utrymme.

En tidigare uppskattning4 baserat pa kundundersokningar &r att fastboende och
verksamma naringsidkare star for cirka 10—15 % av det totala resandet med
skiargdrdstrafiken. Resterande resor gors av fritidsboende och utflyktsresenarer.

Angiven fordelning mellan olika resendrsgrupper och dess resbehov leder till en
relativt ojamn fordelning for hur trafikutbudet fordelas 6ver aret. Trafikutbudet
har varit timligen oférandrat under de senaste aren och utbudet ar primart
koncentrerat till sommarhalvéret for att kunna mota den 6kade efterfragan.
Exempelvis via sa kallad direkttrafik med fartyg fran Stromkajen till de

4 Beslut om forstudie infér upphandling av nya trafikaffarer for Stockholms skargard
(E29). TN 2015-0087. Beslut i Trafiknimnd 2014-10-07
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mellersta- och yttre 6arna i skargarden. Dessa fartyg stannar dven pa
mellanliggande bryggor pa viagen ut.
Direkttrafiken mellan Stockholm och mellan- och ytterskargarden star for en
stor andel av trafikutbudet under perioden april-september. Det huvudsakliga
resandet sker mellan Stockholm, Vaxholm och Grinda och i Stockholm ar
antalet pastigande cirka 300 000. Ett statistikuttag nedan pa direkttrafikens
belaggningsgrad under juli mé&nad — som ar dimensionerande, visar pa hur
fartygens kapacitet nyttjas, se tabell 10 och tabell 11.
Till Vaxholm Till Grinda Efter Grinda
| Beldggningsgrad 35 % 25 % 15 %
Tabell 10, Samlad statistik fran juli 2019 for sjotrafik fran Stockholm via Vaxholm och Grinda
vidare ut med mellan- och ytterskdrgard
Till Saltsjobaden | Till Tyres6 Trinntorp Till Ut6
| Beldggningsgrad 25 % 23 % 19 %
Tabell 11, Samlad statistik fran juli 2019 for sjotrafik fran Stockholm via Tyresé och vidare ut till
Uto.
Fartygens kapacitet varierar mellan 150—500 resenirer. Juli manad ar
dimensionerande sett till pastigande och fartygens belaggningsgrad sett till ett
helarsperspektiv ar darfor lagre dn vad tabellerna ovan anger.
4.4.3 Restider
Tabell 12 redovisar restider med kollektivtrafik fran kdrnoar till replipunkter,
kommuncentrum och regioncentrum.
Kérno Restid till Restid till Total restid kdrné | Total restid till Restid med
replipunkt kommuncentrum till regioncentrum endast sjotrafik
fran replipunkt kommuncentrum | (Stockholm C) till Stockholm
inklusive bytestid | inklusive bytestid | (Stromkajen)
Arholma 15 min 1 timme och 20 1 timme och 40 3 timmar 4 timmar och 30
(Simpnas) minuter (Simpnés- minuter minuter
Norrtilje)
Tjocko 10 min 45 minuter 1 timme 2 timmar 5 timmar
(Rafsnas) (Rifsnas-Norrtilje)
Griasko 25 min 36 min (Furusund- | 1timme och 15 2 timmar och 30 3 timmar och 25
(Furusund) Norrtilje) min minuter minuter
Moja (Berg) 60 minuter 60 minuter 2 timmar och 10 2 timmar och 30 3 timmar och 30
(Sollenkroka) (Sollenkroka- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
Ingmarso 30 minuter 53 minuter 1 timme och 36 2 timmar och 25 2 timmar och 40
(Norra (Asdttra) (Aséttra- minuter minuter minuter
Ingmarso) Akersberga)
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Svartso 30 minuter 50 minuter (Boda- 1 timme och 25 1 timme och 55 2 timmar och 15
(Alsvik) (Boda) Gustavsberg) minuter minuter minuter
Gillno 10 minuter 50 minuter (Boda- 1 timme och 9 1 timme och 40 2 timmar
(Boda) Gustavsberg) minuter minuter
Ramso 17 minuter - 17 minuter 1timme och 30 1 timme och 25
(Vaxholm) minuter minuter
Sandhamn 55 minuter 46 minuter 1 timme och 45 2 timmar 15 3 timmar och 45
(Stavsnas) (Stavsnas- minuter minuter minuters
Gustavsberg)
Runmaro 10 minuter 46 minuter 1 timme och 5 1 timme och 36 Ingen trafik
(Styrsvik) (Stavsnas) (Stavsnés- minuter minuter
Gustavsberg)
Namdo 50 minuter 46 minuter 1 timme och 35 2 timmar och 6 3 timmar och 10
(Solvik) (Stavsnas) (Stavsnés- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
Orno 30 minuter 35 minuter (Dalar6- | 1 timme och 20 2 timmar 2 timmar och 50
(Soderviken)® | (Dalaro) Handenterminalen) | minuter minuter?
Uto 40 minuter 29 minuter 1 timme och 30 1 timme och 50 3 timmar och 50
(Gruvbryggan) | (Arsta brygga) | (Arsta brygga- minuter minuter minuter
Handenterminalen)
Landsort 30 minuter 42 minuter 1 timme och 17 2 timmar och 10 Ingen trafik
(Ankarudden) | (Ankarudden- minuter minuter
Nyndshamn)

Tabell 12, Restider med kollektivtrafik fran kdrnoé till kommuncentrum och regioncentrum via

replipunkt

4.4.4 Trafikbryggor

Sjotrafiken i region Stockholm trafikerar drygt 300 bryggor, vilka ar fordelade

pa fastlandet och ute i skiargarden pa cirka 170 Oar i varierande storlek.

Bryggorna ags i regel av Trafikverket, kommuner eller enskilda foéreningar. For

de flesta bryggorna finns inget avtal som stipulerar ansvar mellan
trafikforvaltningen och bryggégare.

I vilken utstrackning som bryggorna anlops varierar baserat pa sasong. Under

vinterhalvéret nar resandet ar lgt och det finns is-begransningar i ndgra av
farlederna, anviands en del av bryggorna i liten utstrackning eller inte alls.
Under andra delar av aret anlops vissa bryggor endast vid bestéllning.

I tabell 13 redogors for de bryggor som har storst andel nyttjandegrad i
procentuell férdelning. De bryggor som anvinds i storst utstrackning for

pastigningar r Stromkajen (16 %), Vaxholm (12 %), Stavsnis (7 %) samt Arsta
havsbad, Sandhamn och Styrsvik pA Runmar6 som vardera har 3 procent av det

totala antalet pastigande. Ndamnda bryggor tillsammans med bryggorna
Gruvbryggan pa Ut6, Sodra Grinda, Nynashamn, Sollenkroka, Boda och
Gashaga star for 56 procent av alla pastigande. Resterande bryggor, vilka ar

5 Trafikeras med angfartyg 1 dagstur 16rdagar och sondagar under Waxholmsbolagets

sommartidtabell
6 S6derviken pa Orno trafikeras ej aret runt
7 Trafikeras séndagar under Waxholmsbolagets véar- och hosttidtabell
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nara 300 stycken star for de 6vriga 44 procenten. Avstigandestatistiken foljer ett
liknade monster som antalet pastigande per brygga, forutom att Vaxholm (13 %)
ar den storsta bryggan foljt av Stromkajen (11 %). Att Stromkajen har ndgot
lagre antal avstigande dn pastigande beror pa att fler anvander Slussen (4 %) vid
avstigande i Stockholm. Sammantaget ar de storsta bryggorna utanfor
Stockholm och Stromkajen samt Vaxholm, framforallt utpekade replipunkter
och kirnoar.

9% -
Péastigande per brygga Fordelning | Avstigande per brygga % - Fordelning

Stromkajen 289 152 16 % | Vaxholm 237 460 13 %
Vaxholm 222 339 12 % | Stromkajen 198 418 1%
Stavsnas 127 298 7 % | Stavsnas 129 619 7 %
Arsta 59 194 3 % | Slussen 77170 4%
Sandhamn 50 740 3 % | Arsta 59 194 3%
Styrsvik 49 180 3 % | Sandhamn 51 030 3%
Gruvbryggan 36 453 2 % | Styrsvik 47 273 3%
Sodra Grinda 36 004 2 % | Sollenkroka 35 964 2 %
Nyniashamn 34 086 2 % | Gruvbryggan 35 643 2%
Sollenkroka 33 481 2 % | Boda 34 343 2 %
Boda 31998 2 % | Sodra Grinda 32 966 2%
Gashaga 31378 2 % | Nyndshamn 32 792 2%
Ovriga 795 398 44 % | Ovriga 825978 46 %

Tabell 13 — pastigande och nyttjandegrad av de storsta bryggorna®

En brygga att nimna i sammanhanget dr Sodra Grinda som har férhallandevis
hog nyttjandegrad trots att det ej finns fastboende aret runt. Grinda ar ett
populart utflyktsmal under sommarsiasongen.

Koppling mellan skdrgdrdstrafiken och den 6vriga kollektivtrafiken

En viktig forutsattning for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och mojliggora
for invanarna i regionen att bo och arbeta dar de vill, samt ha tillgang till
samhallsviktiga funktioner, ar att trafiksystemet 4r sammanhallet. Utover sjalva
sjotrafiken ar replipunkter och 6vriga bytespunkter samt landkollektivtrafiken
vitala delar i kollektivtrafiksystemet. Att skargardstrafiken planeras och
samordnas med den landbaserade kollektivirafiken ar en central del for att
skapa forutsattningar for regional tillganglighet. Framforallt for de fastboende
ar det viktigt att kunna ha atkomst till sina kommuncentra, och i férlingningen
till regioncentra, dir de finner sin samhallsservice i form av apotek, lakare,

8 Statistik fran OAS.
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mataffarer, statliga samhallsfunktioner och mycket annat. Goda kopplingar som
fungerar tillfredsstédllande majliggor dven storre arbetspendling, vilket hela
regionen drar nytta av.

Utover replipunkter finns det ytterligare bryggor med forbindelser till den
landbaserade kollektivirafiken. Nagra exempel som kan nimnas dr Nyndshamn
och Lillsved. Fungerande anslutningar och utvecklade bytespunkter med
héllplatser, sparperronger, kajplatser och bryggor ar en viktig forutsattning for
“hela resan” sa att resendrerna pa ett effektivt och bekvamt sétt kan rora sig i
regionen. Samverkan mellan berorda aktorer ar darfor av vikt for att dessa
bytespunkter ska halla hog standard. Sarskilt viktigt r det med samverkan
under vintertid da det mer langsamtgéende och isbrytande tonnaget anvinds,
vilket medfor langre restid och ett glesare turutbud for sjotrafiken.

Trafikforvaltningen via WAAB vare sig #ger eller ansvarar for nagra av de kajer
eller bryggor som anvinds i skirgardstrafiken. Trafikforvaltningen via WAAB
kan dock dga komponenter och anldggningar som kopplas till kajer och bryggor
— sdsom semaforer och bunkeranlaggningar. Kajer och bryggor dgs och forvaltas
i huvudsak av Trafikverket, kommuner, Skiargardsstiftelsen eller enskilda
foreningar. Trafikforvaltningen fungerar som kravstallare pa hur bryggor och
kajer ska utformas och utvecklas i samrad med forvaltaren. Detta gors for att
behalla en viss standard s& att de fartyg som trafikerar i skiargarden kan anlopa
bryggor och kajer pa ett sakert sitt. I kravstallningen ingar bland annat
standarder for vattendjup, hojd, avfendring, fortéjningsmajligheter och
tillganglighetsanpassningar.

Forutom ordinarie trafikbryggor finns det dven tre platser som klassificeras som
terminaler. Terminalerna ar Stromkajen, Vaxholm och Stavsnis. Terminaler
kannetecknas genom att de har storre ytor, fler fortéjningslagen for fartyg, samt
mer servicefunktioner for resenirer. Vid Stromkajen och Stavsnis finns dven
mojlighet att bunkra drivmedel.

4.4.4.2 Helikopter- och svdvartrafik
Under vintertid utfors en del av kollektivtrafiken med svavare. Det ar
framforallt brist pa isbrytande tonnage som foranleder behovet av svavartrafik.
Waxholmsbolaget har under vintertid dven helikoptertrafik till vissa 6ar som ej
har kollektivtrafik.

4.5 Pendelbatstrafik
Pendelbatstrafiken bedrivs under SL:s varumaérke och taxa, och trafikerar i mer
stadsnéra lagen i och omkring Stockholm. I nuléget finns det tre linjer.
Ytterligare tva linjer ar pa gang vilka ska trafikera pa forsok med start under
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perioden 2020 — 2024. Pendelbatstrafikens huvudsakliga syfte ar att
komplettera den befintliga viag och sparbundna trafiken pa land.
Pendelbatstrafiken ska erbjuda resmgjligheter med restidsvinster och samtidigt
bidra till en avlastning av gatu- och vagnatet.

4.5.1 Dagens pendelbatlinjer
Linje 80 (Nybroplan—Djurgarden—Vastra Sicklabn—Nacka strand—Lidingo—
Frihamnen—Ropsten—Tranholmen—Storholmen—Lidingo). Linje 80 borjade vid
arsskiftet 2019/2020 trafikera strickan Frihamnen — Ropsten — Tranholmen
och Storholmen for battre knyta an till tunnelbanan i Ropsten och
nybyggnadsomrédet i Norra Djurgardsstaden.

Danderyd

Djursholm Bogesundslandet

Stocksund

ROPSTEN 80 Gxcin,

=
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e

City

Karta 4 — Linjekarta for linje 80
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Linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgarden). Linje 82 syftar primart till att
skapa snabba och gena forbindelser mellan bytespunkt Slussen och nérings- och
besoksmalen pa Djurgarden.

i =0 g
DJURGARDEN

Skansen

Karta 5 — Linjekarta for linje 82

Linje 89 (Ekero (Tappstrom)—Kungshattan—Ekensberg—Lilla Essingen—Klara
Mailarstrand). Trafiken pa linje 89 borjade som ett test under 2016 och under
2018 beslutades det om trafikutokningar under bade vardagar och helger.
Primart avlastar linje 89 gatu- och viagnitet pa den hért belastade Ekerévagen.

O Hsconiby Valinghy v a) 21

Karta 6 — Linjekarta for linje 89
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4.5.2 Resande pendelbatlinjer
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken okar succesivt fran ar till &r och 2019
skedde 4 miljoner pastigningar. Okningarna gér dels att hirleda till att
pendelbatarna trafikforsorjer omraden som péa senare tid exploaterats med
bostader och till viss del arbetsplatser. Detta giller framforallt vid Vastra
Sicklaon och Nacka Strand dar resvigen pa vatten erbjuder en smidig och gen
resa mot Stockholms innerstad. Dessutom ar det mojligt att ta med sig sin cykel
ombord pa fartygen vilket skapat en ny typ av resenir som giarna kombinerar
cykeln och kollektivtrafiken i storre utstrackning, nagot som kan harledas till att
flest resor sker under sommarperioden da klimaten ar mer cykelvanligt. Pa
Linje 80 har antalet medtagna cyklar 6kat9, vilket indikerar att
kombinationsresor ar ett vixande alternativ i strdk som berors av linjen.

Resandet inom pendelbétstrafiken har sett en 6kning under senare ar,
framforallt pa linje 80 och 89, vilket presenteras nedan i figurer 9, 10 och 11.
Det ska dock tillaggas att utbudet pa bada dessa linjer har fatt betydande
forbattringar sedan de startade. I genomforda undersokningar har det
konstaterats att utokningar av utbudet pa Linje 89 har lockat tidigare bilister till
kollektivtrafiken. For linje 82 ar resandet mer stadigt med en liten minskning
sedan 2017. Minskningen pa linje 82 kan till viss del harledas till
ombyggnationen av slussen, vilket paverkar tillgangligheten och
bytesmojligheterna mellan olika firdmedel inom kollektivtrafiken.

2017 W 2018 2819
200000

158068

189680
. I I I I
o I I
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov

Figur 9 — pastigande per mdnad pa linje 8o

9 Ca 30 000 péstigningar med cykel under ar 2019
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Figur 10 — pdstigande per manad pa linje 82
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Figur 11 — pastigande per mdnad pa linje 89
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4.5.3 Indrtid kommande forsokslinjer i Saltsjon
Tva nya pendelbatlinjer har beslutats att borja trafikera pa test under perioden
2020—2024. Bada linjerna utgar ifran Stromkajen och trafikerar darefter mot
Vaxholm respektive Varmdo.
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Kaigih yom Ormingo Erfsvic’,_ <1

\ Kolvik
Slussen 5t Nyckalviken
Skury . Hemmesty

Sodgmaim Edom

Karta 8 - Linjekarta for forsokslinje 2

Bada linjerna ingar som forutsittning i de utredningsalternativ som presenteras
nedan i kapitel 5. Linjerna beskrivs mer utforligt i beslutat arende TN 2019-
0680.
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4.6 Tonnage
Skargards- och pendelbatstrafiken bedrivs med ett 70-tal fartyg, sa kallat
tonnage. Tonnaget indelas i det som trafikforvaltningen dger och det som ar
operatorsagt. Det forstnimnda bendmns som det strategiska tonnaget.

Sammantaget dger trafikforvaltningen 25 fartyg som anviands inom trafiken
kopplat till de tva varumarken Waxholmsbolaget och SL. Av fartygen anviands
fyra inom pendelbétstrafiken och 21 inom skargardstrafiken.

De fartyg som anviands inom skirgardstrafiken ar uppdelade i kategorierna:
e Isgaende fartyg (aret runt fartyg)
e Snabbgiende fartyg
e Kulturhistoriska fartyg

De fartyg som ags av regionen inom pendelbéatstrafiken ar fyra fartyg som
trafikerar Linje 82.

Figuren nedan redovisar alder pa det strategiska tonnaget, genom att redogora
for nar fartygen tillverkades/anskaffades.

Fartyg fordelat over tid
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Figur 12 — Anskaffningsar for det strategiska tonnaget

10 Agandet dr formellt inom Waxholmsbolaget AB.
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Tonnage skdargard

Fartyg Byggar |Typ av fartyg Artal da tekniks livslangd &r uppnadd

alt. behov av reinvestering

Vindoga 1978 | Isgdende 2034

Sologa 1978 | Isgdende 2033

Waxholm | 1983 | Isgdende 2030 (Livstidsforlangd 2015)

Waxholm |l 1983 | Isgaende 2030 (Livstidsforlangd 2019)

Séderarm 2004 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Sandhamn 2004 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Dalaro 2005 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Namdo 2009 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Gallno 2010 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Tabell 14 — Tonnage skérgdrd

Fartyg Byggar |Typ av fartyg Artal da tekniks livslangd &r uppnadd
alt. behov av reinvestering
Skargarden 1978 | Snabbgaende 2029 (motorbyte 2014 i samband
Fartyg med livstidsforlangning)
Roslagen 1979 | Snabbgaende 2030 (motorbyte 2015 i samband
Fartyg med livstidsforlangning)
Varmdo 1990 | Snabbgaende 2024-2027
Fartyg
Vano 1991 | Snabbgaende 2024-2027
Fartyg
Vaddo 1992 | Snabbgaende 2024-2028
Fartyg
Vibero 1993 | Snabbgaende 2024-2029
Fartyg
Vaxo 1993 | Snabbgaende 2024-2029
Fartyg
Saxaren 1999 | Snabbgaende 2028-2030
Fartyg

Tabell 15 — Tonnage skdrgdrd
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4.6.1.2 Tonnage pendelbat
Fartyg Byggar |Typ av fartyg Forvaltningens bedomning av nytt
tonnage eller storre reinvestering
Djurgarden 8 1977 | Pendelbat 2028
Djurgarden 9 1981 | Pendelbat 2026
Djurgarden 10 1982 | Pendelbat 2028
Djurgarden 11 1998 | Pendelbat 2035

Tabell 15 — Tonnage Linje 82

Kulturhistoriska tonnaget

Fartyg Byggar |Typ av fartyg

Norrskar 1910 | Klassiska Fartyg -
Storskar 1908 | Klassiska Fartyg -
Vastan 1900 | Klassiska Fartyg -

Tabell 16 — Kulturhistoriska tonnaget

4.7 Biljett/taxa/zoner

Sjotrafiken bedrivs i sdvil SL som Waxholmsbolagets taxor. Den sjotrafik som
tillkommit under bendmningen pendelbatstrafik gar under SL—taxa medan den
sjotrafik som bendmns som skargardstrafik har Waxholmsbolagets taxa. Under
skargardstrafikens lagsdsong har vissa SL-periodkort dven giltighet for resa i

skargardstrafiken.

SL-trafiken har enhetstaxa medan trafiken i Waxholmsbolaget har en zon-

indelning med sex olika zoner.

Biljett Vuxen Rabatterat pris
Enhetstaxa 37 kr 25 kr
Tabell 17 - SL:s taxa for enkelbiljetter
Biljett Vuxen Rabatterat pris
Taxa 1 55 kr 37 kr
Taxa 2 74 kr 50 kr
Taxa 3 93 kr 62 kr
Taxa 4 112 kr 75 kr
Taxa 5 137 kr 91 kr

Tabell 18 - Waxholmsbolagets taxa for enkelbiljetter
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4.8 Sjotrafikens miljopaverkan
Sjotrafiken har miljopaverkan pa klimat, natur och hilsa. Sjotrafiken har
utslapp av vaxthusgaser som ar hogre jamfort med ovriga kollektivtrafikslag.
Detta av anledningen att sj6trafiken inte har stillt om i lika snabb takt till
fornybar energi som exempelvis busstrafiken. Dock befinner sig sjotrafiken i en
omstéllningsprocess for att 6ka andelen fornybar energi i driften. For ar 2019
lag andelen pa 18 % och framtagen plan for 6vergang till drift med icke-fossila
branslen inom sjotrafiken' redovisar att andelen férnybar energi ska vara 9o %
vid utgingen av ar 2021. Detta kommer innebara att sjotrafikens utslapp av
vaxthusgaser kommer att minska kraftigt under den kommande tvaarsperioden.

Tabellen nedan visar den upphandlade sjotrafikens samlade utslapp av
koldioxidekvivalenter (CO.-e) samt en jamforelse med busstrafiken som ar 2019
hade 96 % andel fornybar energi.

Trafikslag | Basér: 2011 | 2018 | 2019
Sjotrafiken persontrafik

Andel fornybar energi 3% 17 % 18%
Utslapp [ton CO2-¢e] 26 050 24 020 22 400
Personkilometer 42 439 452 51 064 498 53 050 265
Utslapp [g/pkm] 614 470 422
Forandring - -23% -31%
Sjotrafikens helikoptertransporter

Utslapp [ton CO2-¢e] - 93 87
Busstrafiken

Andel fornybar energi 44 % 97 % 96 %
Utsldpp [ton COx-€] 168 190 59 960 63 210
Personkilometer 1792 000 000 1880 000 000 1850 000 000
Utslapp [g/pkm] 94 32 34
Forandring - -66 % -64 %

Tabell 19 — Koldioxidekvivalenter trafikslag. Kdlla: Trafikforvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga
till Grsrapport 2019 fér trafikndmnden

Sjotrafikens utslapp av partiklar och kviaveoxider minskar till f6ljd av hardare
kravstillning pa nyare maskiner for fartygens framdrift. I tabellen nedan
redovisas utslappen som orsakas av fartygens maskiner. Till skillnad mot
landtrafiken orsakar inte sjotrafik utslapp av partiklar genom friktion mellan
dack och asfalt.

11 TN 2015-1125, informationsirende i Trafiknimnden 2015-10-13
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Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 42 439 452 51 064 499 53 050 265
Utslapp av [ton]:
Partiklar 7,2 4,5 5.4
Kvéaveoxider 2287 170,3 183,3
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfért med basar [%]
Partiklar - -47 % -39 %
Kvédveoxider - -38 % -36 %

Tabell 20 - pd sj6trafikens utsldpp av partiklar och kviveoxider. Kdlla: Trafikfoérvaltningens
miljéredovisning 2019, miljébilaga till Grsrapport 2019 fér trafikndmnden

Busstrafik

Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 1792 000 000 1 880 000 000 1850 000 000
Utslapp av [ton]:
Partiklar 19,9 12,7 10,2
Kvaveoxider 2489 1240 1103

Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfért med basar [%]:

Partiklar - -39% -50%

Kvaveoxider - -53% -57%

Tabell 21 - pa busstrafikens utsldpp av partiklar och kvdveoxider (data endast fran utsldppen genom
motorer). Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga till drsrapport 2019 fér
trafiknémnden

Sjotrafikens energianviandning minskar, den ar hogre dn spar- och landtrafiken

sett till forbrukning per personkilometer. Dock s& bor det tilliggas att fartygen i
stort sett alltid befinner sig i utomhusmiljo och behover energi for uppvarmning
medan en del av spar- och landtrafiken uppviarms i fastigheter och det redovisas
inte i tabellen nedan.
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Basar: 2011 2018 2019

Sjotrafiken persontrafik
Total energianvandning [MWh] 77 180 82 690 78 400
Total energianvandning per personkm 1819 1,619 1,478
[kWh/pkm)]
Busstrafiken
Total energianvandning [MWh] 654 420 685 640 653 618
Total energianvdndning per personkm 0,365 0,365 0,353
[kWh/pkm]
Spartrafiken
Total energianvandning [MWh] 396 600 437 500 445 500
Total energianvandning per personkm 0,121 0,104 0,100
[kWh/pkm]

Tabell 22 - pa energianvédndningen per trafikslag. Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019,

miljébilaga till agrsrapport 2019 for trafikndmnden

Buller forknippas inte med sjotrafiken pa samma sitt som spar- och landtrafik

dar bullerddampande dtgarder kan behovas sattas in. Likasa uppstar inte
barridreffekter av sjotrafik. Daremot uppstar vagor och svall och det giller

framforallt fran det snabbgéaende dldre tonnaget.

4.9 Kommersiella aktorer

I skdargard och Malaren/Saltsjon ar ett antal aktorer aktiva och bedriver
kollektivtrafik pa kommersiell basis. Anmild kommersiell trafik bestar av:

e Stockholm—-Mgja

¢ Stockholm—-Sandhamn

e Stavsnds—Sandhamn

e Stockholm-Bjorko

¢ Stockholm—Vaxholm

e Stockholm—Gustavsberg

e Solna Strand—Riddarholmen

e Hammarby sjostad—Nybroplan

4.10 Centrala intressenter

Inom Sjotrafikutredning del 1 har en intressentanalys genomforts. Syftet med
en intressentanalys ar att tidigt kartldgga och bedoma projektets relationer till
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sin omgivning. En intressent definieras som alla de, samt allt det som kan
paverka eller bli paverkade av studiens genomfoérande eller av det som studeras
i studien. Intressenter kan exempelvis vara berorda resenirer, organisationer
och andra myndigheter.

Identifierade centrala externa intressenter for Sjotrafikutredning del 1 ar:

e Kommuner inom Stockholms ldn med kust eller strand mot Milaren,
Saltsjon samt kommuner i skargarden.

e Lansstyrelsen i Stockholms lan

e Tillvaxt och regionplaneforvaltningen, Region Stockholm

e Trafikverket

e Sjofartsverket

e Transportstyrelsen

e Fastboende i skirgarden

e Ovriga resenirer

¢ Intresseorganisationer i skiargarden

e Nairingsidkare via foretagarforeningar

e Kommersiella aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten

Dialog med intressenterna har skett via samradsmoten och remiss samt genom
enkat till fastboende i skdargarden. Se vidare avsnitt 6.7 samradsredogorelse.
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5 Atgirder och utredningsalternativ

I syfte att utveckla kollektivtrafiken pa vatten kommer foljande kapitel fokusera
kring att beskriva forutsattningarna och vilka utredningsalternativ som
behandlats. Studiens metodik har varit att utga fran styrande och ledande
maldokument i syfte att sikerstilla att kollektivtrafikens 6vergripande mal
hanteras. I kapitel 3 redogors det for kollektivtrafikens overgripande mal med
ovriga styrande och ledande dokument, samt hur dessa ar nedbrutna till effekt-
och systemmal. Nuldgesbeskrivningen (kapitel 4) ar utgangslaget och samradet
med intressenter ar av vikt for att finga upp perspektiv fran myndigheter,
intresseorganisationer, resenirer och ovriga verksamma i skiargarden.

Utredningen har utgatt fran forutsittningen att ca halften av Waxholmsbolagets
tonnage behover ersittas inom kommande tioars period. Med anledning av att
ett fartygs tekniska livslangd berédknas till 25 ar ar det viktigt att utreda behovet
av trafik innan utredning av fartygsinvesteringar gar vidare.

Inom pendelbétstrafiken har fokus primart varit pa att inventera nya mojliga
linjekopplingar och bytespunkter for att identifiera majliga relationer dar
sjotrafiken kan komplettera den 6vriga kollektivtrafiken. Primért bestar
forslagen for pendelbatstrafiken av linjer fran tidigare utredningar.

5.1 Utredningsalternativ
I utredningen har tva tydliga olika alternativ framkommit. Det ar dels en
utveckling av nulidget som i denna rapport kallas for utredningsalternativ 1 och
dels ett utredningsalternativ 2 som har en tydligare koppling till
kollektivtrafikens overgripande mal fran regionens Trafikforsorjningsprogram
samt den Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS
2050).

De alternativ som utredningen foreslar ar kopplat till tonnaget och vilka effekter
olika tonnage skulle kunna fa pa sjotrafiken, framforallt i skargérden.

5.1.1 Utredningsalternativ 1
Har utgar inriktningen fran nuliget i sjotrafiken och med framatblick over vilka
atgarder det bor planeras for kopplat till utvecklingen i regionen. I takt med att
Stockholmsregionen vixer med 6kad befolkning bor behovet av sjotrafik oka.
Det ar framforallt i stadsnéra lagen som behovet av mer sjotrafik forvantas
uppsta. De tidigare studerade sj6trafiklinjerna’2 Norra Ulvsunda—Hagersten och
Norra Ulvsunda—Gamla Stan samt de tva forsokslinjernas Stockholm—

12 Presenteras oversiktligt nedan.
13 Presenteras 6versiktligt ovan.
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Vaxholm—-Rindo6 och Stockholm-Varmdo forvantas bli av. Pendelbéatstrafiken ar
en integrerad del i SL-trafiken.

For skargardstrafiken innebar detta alternativ inga stora trafikforandringar
jamfort med nulaget. Sjotrafiken kommer under vinterhalvaret vara
koncentrerad mellan replipunkter och kdarnéar med mellanliggande- och
omkringliggande 6ar for att under sommarhalvaret koncentreras mer pa att
utga fran Stockholm for resor mot karnéar med mellanliggande- och
omkringliggande Oar. Trafiken planeras fortsatt samverka med SL-trafiken.

Detta alternativ innebar ett behov av att anskaffa liknande fartyg som trafikerar
skiargdrden idag. Trafiken och fartygen dimensioneras efter det rdidande behovet
av resor under sommarmanaderna med innebdrden att det ar relativt fa men
kapacitetsstarka fartyg som trafikforvaltningen ska planera vidare for. Med
dessa forutsattningar begransas mdjligheterna till att forbattra turutbudet eller
langden pa trafikdygnet.

5.1.2 Utredningsalternativ 2
I detta alternativ stirks trafiken upp pa helarsbasis med ett utokat turutbud
samt langre trafikdygn mellan kidrnéar och replipunkter samt dven andra Oar
med behov av trafik. Likasa betyder det att kopplingen till landkollektivtrafiken
vid replipunkter och 6vriga bytespunkter utvecklas i samma takt. Den s kallade
direkttrafiken fran Stockholm till mellan- och ytterskirgarden med fartyg
minskas i syfte for att kunna starka upp sjotrafiken langre ut i skargarden. Resor
till skargdrden kommer att behova utforas i storre utstrackning med att nyttja
landkollektivtrafiken till befintliga och nya bytespunkter langre ut i
kollektivtrafiksystemet.

Detta alternativ betyder att sjotrafiken och fartygen kan dimensioneras efter
resebehovet sett till ett helarsperspektiv med en robust grundtrafik som kan
starkas vid hogsasong och exempelvis storhelger. Jamfort med nulédget innebar
det fler fartyg som ar mindre och snabbare och att skiargardstrafiken gar mot att
ha en vintertidtabell och sommartidtabell — i likhet med landkollektivtrafiken.

Med detta alternativ kan antalet turer mellan skiargardsoar och repli- och
bytespunkter 6ka utan att de ekonomiska konsekvenserna blir for stora. Likasa
medger mindre fartyg och en kortare sjoresa mojlighet till minskad restid. For
att kunna astadkomma detta behovs det tydligare koppling mellan den
landbaserade kollektivirafiken och sjotrafiken sé att hela resan fungerar smidigt
for resenirerna. Detta inkluderar dven att skargardstrafiken, vilken bedrivs
under tjanstevarumarket Waxholmsbolaget, omfattas av samma taxesystem
som den land- och delvis sjoburna kollektivtrafiken, vilken idag bedrivs under
tjanstevarumarket SL.
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Sjotrafiken som utgar fran Stockholm forvantas vara befintlig pendelbatstrafik
samt de fyra tidigare studerade pendelbatlinjerna (i likhet med
utredningsalternativ 1). Aven angfartygen Vistan, Storskir och Norrskir
planeras fortsatt for att utga fran Stockholm for resor till skargarden. Dock
under Waxholmsbolagets taxesystem.

Nulaget visar pa att en majoritet av alla skargardsresor som paborjas med
sjotrafiken i Stockholm slutar i Vaxholm och Grinda. Vaxholm forvantas ha
sjotrafik i SL:s varuméarke. Bedomningen &r att det kommer finnas behov av en
sarskild linje till Grinda under sommarhalvéret. Denna linje bor utga fran
Stockholm alternativt Vaxholm. Behovet till 6vriga destinationer i skargarden
kommer att tillgodoses genom att resenirer nyttjar landkollektivtrafiken for att
byta till sjotrafiken vid befintliga repli- och bytespunkter samt att det aven
uppstér behov av nya bytespunkter i Norrtilje och Osterskir (Osteriker).

Norra skérgdrden

Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Simpnis, Ostersjo,
Rifsnis, Osterniis och Furusund. Planer pa ny bytespunkt i Norrtilje for att
starka upp trafik till Arholma.

Behov av att drivmedelsforsorja sjotrafiken genom fast anlaggning pa eller i kaj
finns i Norra skiargarden. Plasten for denna anlaggning bor i mojligaste man
placeras strategiskt for maximal nyttjandegrad av sjotrafiken. Idag finns ingen

sddan anlaggning i norra skargarden. Bunkring sker oftast via tankbil till fartyg.

Mellersta skdrgdarden

Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Vaxholm, Boda,
Sollenkroka, Lillsved. Planer pa ny bytespunkt i Osterskir i syfte att stéirka upp
kollektivtrafiken till Ljusterd och vidare till Ingmarso-Finnhamn-Husaro.

Behov av att drivmedelsforsorja sjotrafiken genom fast anlaggning pa eller i kaj
finns. Idag finns sddan anlaggning i Stromkajen Stockholm, vilket innebar att
fartygen behover &ka in till Stockholm fér bunkring. Vaxholm eller Osteraker ar
strategiska lagen for ny anlaggning.

Sodra skdrgdarden
Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Stavsnis, Bjorkvik,
Saltsjobaden, Dalaro, Arsta havsbad, Nyndshamn, och Ankarudden.
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5.2 Strategisk utredning om pendelbatstrafik, nya linjer
I utredningen om ny pendelbatstrafik foreslés tva linjer att inforas, Norra
Ulvsunda—Hagersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan.

Karta 9 - Linje Norra Ulvsunda—Gamla Stan
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Karta 10 - Linje Norra Ulvsunda—Hdgersten

De bada linjerna beskrivs mer utforligt i beslutat arende TN 2017- 1363.

5.3 Taxor och zoner
De tva utredningsalternativen vilar pa olika logik vad giller vilket bolagsflagg
som dr dominerande i skdargarden, samt hur mycket pendelbatstrafiken
expanderar fran Malaren och Saltsjon. Tva principiella viagar att ga redovisas
nedan. Beslut om taxor och zoner ir inget som ryms inom denna utredning utan
resonemangen ska ses utifran att olika trafikuppldgg antingen bygger pa
taxor/zoner som i dagslaget, atskilda, eller mer integrerade, som i
utredningsalternativ tva.

5.3.1 Utredningsalternativ 1
Den nodvandiga moderniseringen av dagens tonnage innebar att driftkostnaden
forvantas oka for skiargardstrafiken. Driftkostnadens 6kning bor moétas av
motsvarande prishojningar av biljettsortimentet for att uppna, som lagst, en
kostnadsneutralitet.
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5.3.2 Utredningsalternativ 2
Nytt linjenét for sjotrafiken som innebar att resenirer som ska resa med
kollektivtrafik till skargarden frén regioncentrum behover gora resan med flera
trafikslag. Byte till sjotrafik sker vid utpekade bytespunkter langre ut i
kollektivtrafiksystemet. Sjotrafiken blir dirmed en integrerad del av
kollektivtrafiksystemet och behov av att 4n mer fortydliga “hela resan” blir
aktuellt.

For att detta ska slé vil ut 4r bedomningen att “hela resan” kan genomforas
somlost sa att resendren upplever att det ar enkelt att genomfora resan. Detta
inkluderar aven att skargardstrafiken, vilken bedrivs under tjanstevarumarket
Waxholmsbolaget, omfattas av samma taxesystem som den land- och delvis
sjoburna kollektivtrafiken, vilken idag bedrivs under tjanstevarumairket SL.

5.4 Ytterligare linjer inom sjotrafiken
Vid sidan av foreslagna linjer ovan redogors nedan for ett antal strak som kan
vara aktuella for ny sjotrafik, utover de som anges under
utredningsalternativen. De beskrivs oversiktligt nedan.

Sjotrafik Botkyrka — Huddinge — Ekero

Kan vara ett strdk som &r intressant for ny sjotrafik i ett langsiktigt perspektiv
utifrén flera skal. Det padgar omfattande planering av nya stadsbebyggelse i
omradet, i sjonira lagen, denna bebyggelse kan gynnas av sjotrafik eftersom en
sadan antagligen erbjuder attraktiva restider. Vidare kommer Forbifart
Stockholm sitta vagfarjan vid Slagsta i nytt ljust, mgjligen kommer den att
upphora. Det kan dock ocksa tdnkas att kommuntrafik med buss i forbifarten
tillkommer.

I ett storre perspektiv kan en sjotrafik enligt de har resonemangen dras vidare
mot centrala Stockholm lings Milarstranden, och i delar ssmmankopplas med
dagens linje 89 samt foreslagen pendelbatlinje mellan Hégersten och Norra
Ulvsunda. Sjotrafik mellan Botkyrka, Huddinge och Eker6 samt Stockholm har
dock avfardats i Strategisk pendelbatsutredning (TN 2017- 1363) och ligger, om
aktuellt, langt fram i framtiden.

Sjotrafik Taby

I beslutade forsoksliner, TN 2019-0680, omnamns sjotrafik mot Taby, i form av
en forlangning av Linje 80. En sddan atgird ar intressant att fortsatt utreda i
samverkan med berérda kommuner.
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5.5 Avfardad sjotrafik
Under utredningen och samraden med kommuner och 6vriga intressenter har
ett par olika nya linjer och kopplingar for sjotrafiken lyfts och diskuterats.
Nedan foljer de kopplingar och linjeforslag som valts att avfardats.

Jirfalla — Hasselby — Blackeberg — Nockeby — Bromma — Stockholm
De delar av Visterort som ar mojliga att bedriva kollektivtrafik pa vatten har
redan sparbunden kollektivtrafik. Restidsmassigt kan sjotrafik inte sta sig i
jamforelse med spartrafiken vilket gor att syftet med en linje ut mot Nockeby
och vidare mot Hésselby och Jarfilla faller. I jimforelse med spartrafiken skulle
resan Hasselby — Slussen ta dubbelt sa 1ang tid sjovagen.

Ulvsunda — Karlberg — Stadshagen — Karlbergssjon — Stockholm
central

Likt strackan mot Visterort finns det redan existerande sparbunden trafik pa
strackan, dessutom finns det begriansningar i bade bredd och vattendjup i
Karlbergskanalen och Karlbergssjon som hindrar att bedriva sjoburen
kollektivtrafik med storre fartyg. Dessutom ligger det smabéatshamnar i
Karlbergssjon som gor att det endast gar att trafikera i 1aga hastigheter vilket
medfor att restiden paverkas negativt.

Koppling mot (Héigersten — Milarhojden — Sitra — Varberg)

Likt kopplingen mot Hiasselby gar det pa denna stracka sparbunden trafik pa
tunnelbanans roda linje vilket gor att inga restidsvinster kan uppnas med
sjotrafik. Dessutom ligger mojliga platser for bryggor en bit ifrdn bebyggelsen
vilket kommer paverka eventuell trafiks attraktivitet eftersom gangtiderna till
bryggorna blir for 1anga. Nar Forbifart Stockholm ar fardigstillt kan nya
reserelationer med kollektivtrafiken dven skapas som marginaliserar denna
koppling.

Sandviken — Vattubrinken — Sodertiilje C

Omrédena Sandviken och Vattubrinken strax norr om Sodertilje har idag déliga
kollektiva forbindelser och vagavsnitten ner till bebyggelsen héller 1ag standard
sa att busstrafiken har svért att ta sig fram. Sjotrafik fran dessa omraden ner
mot Sodertilje skulle kunna ge positiva kollektiva resmgjligheter for de boende
har men linjen har avfardats till stor del pa att restiden ar relativt laing med
sjotrafik samt pa grund av for litet resandeunderlag. Resandet pa linjen bedoms
vara relativt litet och gar emot géllande riktlinjer for planering av
kollektivtrafiken i region Stockholm angiende resandeunderlag och ekonomi.
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Hammarby Sjostad — Nybroplan

Kommersiell kollektivirafik pa vatten bedrivs idag aret runt pa denna stréacka.
Samtidigt kommer tunnelbanans nya bla linje koppla ihop Kungstradgarden —
Sofia — Hammarby sjostad med nya stationer. Behov av ytterligare
kollektivtrafik pa vatten pa denna stracka bedoms darmed inte finnas.

Koppling mot Danderyds sjukhus

Ingen restidsvinst med kollektivtrafik pa vatten jamfort med befintlig
sparbunden trafik gor att denna koppling inte bedoms intressant att ga vidare
med.

6 Effektbedomning

Detta kapitel redogor for hur val respektive utredningsalternativ bedoms
uppfylla de projektspecifika effektmalen. Vidare redogors overgripande for vilka
effekter respektive utredningsalternativ bedoms ha pa miljo, social hallbarhet
och samhaillsekonomi.

6.1 Uppfyllelse av effektmal
Respektive utredningsalternativ har bedomts mot nulédget for att undersoka hur
respektive utredningsalternativ bidrar till uppfyllnad av effektmalen.
Bedomningarna har samma avgransning som Sjotrafikutredning del 1. Detta
medfor att det enbart ar effekter av sjalva trafikupplagget som bedoms, effekter
som foljer av eventuellt nytt tonnage utreds och bedoms i kommande skede i
Sjotrafikutredning del 2. Detsamma giller effekter av atgiarder for bytespunkter
sdsom replipunkter, dven de effektbedoms i kommande arbeten.

Bedomning av hur vl utredningsalternativen bidrar till uppfyllelse av
effektméalen gors i en fem gradig skala fran positivt till negativt bidrag, se figur
13. Generellt foljer bedomningsmetodiken att da alternativet medfor positivt
bidrag inom fler aspekter resulterar det i "mer positivt bidrag”, om alternativet
medfor positivt bidrag ur vissa hinseenden men oférandrat bidrag ur andra
hanseenden blir resultatet "positivt bidrag”. Motiv till respektive bedomning
finns att ldsa i tabell 23.
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Figur 13 — Bedémningsskala fér effektmal

Tabell 23 redovisar hur vil utredningsalternativet bidrar till respektive

effektmal enligt skalan i figur 13. Redovisade bedémningar for
utredningsalternativen i tabell 23 dr genomforda mot ett nuldge och ar saledes
oberoende av det andra utredningsalternativet. Jimforelse mellan
utredningsalternativen sker i kapitel 7.1.

Kundnéjdheten inom
sjotrafiken ar idag hog och
ligger pa en jamn niva Gver
aret pa 96% till 97 %.

Alternativ ett innebar en
utdkning av
pendelbatstrafiken samt att
trafiken i skargarden ar lik
dagens trafik, vilket bedéms
medfora forutsattningar att
bibehalla dagens niva av
kundngjdhet.

Alternativ
Nr | Effektmal 1 Motivering Alternativ 2 Motivering
1 | Sjotrafiken ska bidra till Positivt Utokad pendelbatstrafik
att kollektivtrafikens bidrag beddms bidra positivt till
marknadsandel 6kar kollektivtrafikens
marknadsandel.
Ut6kad pendelbatstrafik
beddms bidra positivt till I skargarden medfor
kollektivtrafikens alternativet ett langre
marknadsandel. trafikdygn och tatare turer
mellan replipunkt och kdrnoéar.
Alternativet medfor Detta mojliggor for att fler av
marginell skillnad i de
trafikutbud i skdrgarden boende/verksamma/arbetande
jamfort med dagens i skargarden ska kunna vilja
sjotrafik, vilket bedoms kollektiva fardmedel istallet for
medfora oférandrad privata fardmedel for
paverkan pa arbetspendling och
marknadsandelar. noéjes/fritidsresor
2 | Andel ndjda resenarer i Inget Inget bidrag Kundngéjdheten inom
sjotrafiken ska bibehallas | bidrag sjotrafiken &r idag hég och

ligger pa en jamn niva Gver aret
p3 96% till 97 %.

Alternativ tva innebdr en
utokning av pendelbatstrafiken
samt att skargardstrafiken far
ett 6kat trafikutbud och langre
trafikdygn jamfort med idag,
med behallningen att en resa
till skargarden behover utforas
med byte mellan land- och
sjotrafik. Alternativet for med
sig en 0kad integrering av
sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra mojlighet att ha
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SL-taxa aven i skargardstrafiken
vilket bedoms 6ka forstaelsen
for kollektivtrafiken som
helhet.

Sammantaget bedoms att
alternativ tva har férutsattning
att bibehalla dagens niva av
kundnéjdhet.

bastrafiken, aret om

fartyg dimensioneras efter
resebehov av direktresor

3 | Andel trygga resendrer i Positivt Alternativet medfor fortsatt | Positivt bidrag Alternativet medfor fortsatt
sjotrafiken och vid bidrag hog trygghet pa fartyg. hog trygghet pa fartyg.
bytespunkter ska Alternativet medfor behov Alternativet medfér behov av
bibehallas/dkas av nya bytespunkter for nya bytespunkter i skargarden

pendelbatlinjer. De samt for pendelbatlinjer. De
forutsatts utformas for att forutsatts utformas for att na
na krav vad géller trygghet. krav vad galler trygghet.

4 | Oka tillginglighet for alla | Ej Fysisk tillgdanglighet inom Ej bedomd
resendrer pa linjer och beddmd | sjotrafiken handlar framst Fysisk tillganglighet inom
bytespunkter kopplat till om att fartyg och sjotrafiken handlar fraimst om
sjotrafik. bytespunkter ska vara att fartyg och bytespunkter ska

tillganglighetsanpassade i vara tillganglighetsanpassade i
enlighet med krav vad géller enlighet med krav vad géller
tillganglighet. Detta tillganglighet. Detta hanteras
hanteras vidare i vidare i Sjotrafikutredning del
Sjotrafikutredning del 2. 2.

5 | Sjotrafikens Inget Beldggningsgraden inom Positivt bidrag

beldggningsgrad ska 6ka bidrag pendelbatstrafiken bedéms
kvarsta likt nuldge.
Alternativet medfor behov
av fartyg likt dagens, vilket ) )
bedéms medféra fortsatt lag Belaggningsgraden i
beliggningsgrad under pendelbatstrafiken bedéms
|agsasong och fortsatt hog kvarsta likt nulage.
beldaggningsgrad under
hoégsdsong i
skargardstrafiken. Alternativet medfor behov av
Beldggningsgraden inom att mindre fartyg utfor trafiken
skargardstrafiken bedéms i skdrgarden, vilket bedoms 6ka
darfor kvarsta i likhet med fartygens beldggningsgrad aret
nulaget. runt.

6 | En palitlig och robust Inget Positivt bidrag
sjstrafik, med fokus pa bidrag Alternativets trafik och Alternativets trafikupplagg

medfor behov av en
fartygsflotta med fler och
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fran Stockholm C till
skargarden under
hogsasong. Detta
trafikupplagg medfér behov
av en fartygsflotta
motsvarande dagens.
Grundtrafiken
dimensioneras som i

mindre fartyg som i storre
utstrackning opererar langre ut
i skargarden. Detta bedoms
medfora mojlighet till forlangt
trafikdygn och hogre turtathet
till driftskostnader likvardiga
dagens. Bedomningen
forutsatter god samordning

som ar ndjda med
kollektivtrafiken

resmojligheter med
kollektivtrafik pa vatten
vilket bedoms medféra
positiva effekter pa
lansinvanarnas néjdhet.

Lansinvanarnas upplevelse
av skargardstrafiken bedoms
fa positiva effekter av
alternativ ett, da ett

nulaget. mellan land- och sjotrafik.
7 | Behovsanpassad trafik for | Positivt Positivt bidrag Tillkommande pendelbatstrafik
besoksnaring bidrag mot Vaxholm och Varmdo
beddms bidra med positiva
effekter for besoksnaring.
Alternativet medfor fler
resmojligheter och kortad
restid till skdrgarden aret runt
med behallningen att en resa
Tillkommande till skargarden behover utforas
pendelbtstrafik mot med byte mellan land- och
Vaxholm och Virmdé sjotrafik. Alternativet fér med
beddms bidra med positiva sig en Okad integrering av
effekter for besdksnaring. sjotrafiken
kollektivtrafiksystemet vilket
Liksom dagens kan medféra mojlighet att ha
skargardstrafik SL-taxa aven i
dimensioneras trafik och skargardstrafiken, vilket kan
fartyg for att klara res- oOka tillgangligheten till
toppar till skdrgarden under skargarden for fler lansbor och
hogsdsong. | detta alternativ besokare.
beddms skargardstrafiken
fortsatt ha behov av separat Sammantaget bedoms
taxa i likhet med nuldget. alternativ tva medféra positiva
effekter for besoksnaringen
aret runt.
8 | Sjotrafiken ska bidra till Positivt Fler pendelbatlinjer &kar Positivt bidrag Fler pendelbatlinjer 6kar
att 6ka andel lansinvanare | bidrag resmojligheter med

kollektivtrafik pa vatten vilket
beddms medféra positiva
effekter pa lansinvanarnas
nojdhet.

Alternativet medfor fler
resmojligheter och kortad
restid till skdrgarden aret runt
med behallningen att en resa
till skargarden behover utforas
med byte mellan land- och
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inarbetat och valkant
koncept fortsatt rader.

Fastboende skargarden far
inte forbattrade
resmojligheter vilket
beddms ha negativ inverkan
pa effektmalet.

sjotrafik. Alternativet for med
sig en Okad integrering av
sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra majlighet att ha
SL-taxa dveni
skargardstrafiken.

Alternativen medfér effekter
som kan ga i olika riktning vad
galler lansinvanarnas néjdhet
med sjotrafiken. Merparten av
lansinvanarna ar inte
fastboende i skargarden utan
pa sin hojd snarare
sdllanresenarer. Séllanresor
sker primart pa nya satt i
alternativet, med storre inslag
av landtrafik, vilket kan ha en
negativ effekt pa upplevelsen
av resan. Samtidigt kan
effekten av SL-taxa potentiellt
vaga upp for den negativa
effekten av byte mellan
trafikslag.

Vardagsresenarer och pendlare
bor uppleva férandringen som
positiv da de far forbattrad
turtathet och forlangt
trafikdygn.

Sammantaget beddéms
alternativet medfora
Overvagande positiva effekter
for lansinvanarnas nojdhet.

Goda bytesmojligheter
mellan
kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 6ka

tydligheten for hela resan.

Ej
bedomt

Effektmalet ar viktigt for
kommande arbete med
bytespunkter och hanteras
vidare i sjotrafikutredning
del 2.

Ej bedomt

Effektmalet ar viktigt for
kommande arbete med
bytespunkter och hanteras
vidare i sjotrafikutredning del
2.

10

Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att
avlasta och forbattra
framkomlighet pa
vagnatet

Positivt
bidrag

Alternativet verkar mot
maluppfyllnad genom
inférande av sjotrafik i
Malaren och Saltsjon.
Inférandet sker i

Positivt bidrag

Alternativet verkar mot
maluppfylinad genom
inférande av sjotrafik i Malaren
och Saltsjon. Inférandet sker i
strak/omraden dar vagtrafiken
ar hart belastad.
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strak/omraden dar
vagtrafiken ar hart belastad.

beddms medféra att varje

resa innehar likvardig

11 | Det kulturhistoriska Inget Det kulturhistoriska Inget bidrag
tonnaget (Storskar, bidrag tonnaget ska, oférandrat Det kulturhistoriska tonnaget
Norrskar och Vastan) ska mot dagslaget, fortsatt ska, oforandrat mot dagslaget,
forvaltas val. nyttjas inom ordinarie fortsatt nyttjas inom ordinarie
trafiken. trafiken.
12 | Okad resurseffektivitet fér | Negativt | Bedémningen bygger enbart | Positivt bidrag
investering och drift i bidrag pa trafikupplagg i
sjotrafiken skargardstrafiken. Effekter
av tilkommande Beddmningen bygger enbart pa
pendelbatstrafik har ej trafikupplagg i
beddmts med anledning av skargardstrafiken. Effekter av
att den skulle behova tillkommande pendelbatstrafik
jamforas mot andra har ej beddmts med anledning
trafiklosningar, vilket inte av att den skulle behova
har rymts inom ramen for jamforas mot andra
sjotrafikutredning del 1. trafiklosningar, vilket inte har
rymts inom ramen for
Trafikupplagget i alternativ sjotrafikutredning del 1.
ett med liknade
trafikupplagg for Trafikupplagget i alternativ tva
skargardstrafiken beddms ha positiva effekter pa
tillsammans med nya resurseffektivitet da det nyttjar
pendelbatlinjer till Vaxholm hela kollektivtrafiksystemet
och Varmdo okar parallell battre an idag. Detta medfor
korning i Saltsjon. Detta dven att parallellkérning av
beddms ha negativ effekt for trafikslag minskar, dar
resurseffektiviteten. avlastningsbehov ej foreligger.
13 | Saker miljo for Ej Fragan om saker miljo for Ej bedomt
resendrerna beddmt resenarerna kommer att Fragan om sdker milj6 for
hanteras inom kommande resendrerna kommer att
sjotrafikutredning del 2, i hanteras inom kommande
samband med utredning sjotrafikutredning del 2, i
gallande inriktning for samband med utredning
tonnage. gdllande inriktning for tonnage.
14 | Andel fornybar energi Ej Sjotrafiken foljer redan plan | Ej bedomt Sjotrafiken foljer redan plan for
inom sjotrafiken ska 6ka. | bedomt for fossilfri drift. | fossilfri drift. |
Sjotrafikutredning del 2 Sjotrafikutredning del 2
beslutas om inriktning for beslutas om inriktning for val
val av drivmedel. av drivmedel.
15 | Sjotrafiken ska Inget Alternativet medfor behov Positivt bidrag Med mindre fartyg och en
energieffektiviseras bidrag av fartyg likt dagens, vilket uppskattad hogre

beldaggningsgrad medfoér att
varje resa blir mer




:jjt Region Stockholm

76(95)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
gltiggg;gk planering Infosgk. klass
K1 (Oppen)
resurseffektiv/energieffektiv resurseffektiv/energieffektiv
per resendr som ett nuldge. per resenar.
16 | Sjotrafikens utslapp av Inget Tillkommande Inget bidrag
partiklar och kvaveoxider | bidrag pendelbatstrafik bedéms Tillkommande pendelbatstrafik
ska minska totalt sett medfora att beddms totalt sett medfora att
utslapp av partiklar och utslapp av partiklar och
kvaveoxider okar. kvaveoxider okar.
Fragan kommer att hanteras Fragan kommer att hanteras
vidare i sjotrafikutredning vidare i sjotrafikutredning del
del 2, i samband med 2, i samband med utredning av
utredning av tonnage. tonnage.
17 | Sjotrafiken ska minska Ej Ej bedomt
yttre negativ beddmt Utredning och beslut Utredning och beslut gdllande
miljopaverkan i form av gdllande tonnage sker inom tonnage sker inom ramen for
vagor, svall och ramen fér kommande kommande sj6trafikutredning
stranderosion. sjotrafikutredning del 2. del 2.
18 | Trafikforvaltningen ska ha | Ej Utredning och beslut Ej bedomt
radighet 6ver strategiskt | bedomt | géllande strategiska Utredning och beslut gallande
viktiga funktioner och tillgdngar ar ett kommande strategiska tillgangar ar ett
tillgangar. arbete, som sker i kommande arbete, som sker i
sjotrafikutredning del 2. sjotrafikutredning del 2.
19 | Upphandling av fartyg ska | Ej Tidigare anskaffning av Ej bedomt
vara funktionsinriktad beddmt fartyg har inte genomforts i Tidigare anskaffning av fartyg
ett samlat forfarande och har inte genomforts i ett samlat
inte utifran funktion och forfarande och inte utifran
standardisering. Utredning funktion och standardisering.
och beslut gallande tonnage Utredning och beslut gallande
sker inom ramen for tonnage sker inom ramen for
kommande kommande sjotrafikutredning
sjotrafikutredning del 2. del 2.
20 | Sjotrafiken ska inom Positivt Genom att beakta socialt Genom att beakta socialt
ramen for sin radighet bidrag ansvarstagande vid ansvarstagande vid planering,

bidra till att uppfylla sitt
sociala ansvarstagande
inom
kollektivtrafiksystemet,
vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhlle.

planering, investering och
forvaltning av sjotrafiken
bidrar alternativet till ett
mer hallbart samhalle. |
detta skede planeras for en
sjotrafik som tillgodoser
lénets invanare med
regional tillgénglighet i likhet
med dagens niva av
tillgdnglighet genom en
robust grundtrafik och smart
pendelbatstrafik.

investering och forvaltning av
sjotrafiken bidrar alternativet
till ett mer hallbart samhalle. |
detta skede planeras for en
sjotrafik som tillgodoser lanets
invanare med 6kad regional
tillganglighet genom en robust
grundtrafik med langre
trafikdygn, kortade restider och
okad turtathet, detta bedoms
bidra till 6kade mojligheter for
en mer livskraftig skargard.
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21 | Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov, kortare
restider och genom att
bidra till att
avlastningseffekter for
ovriga kollektivtrafikslag

Tabell 23 — Motiv bedémningar

Skargardstrafiken bedoms i
alternativ ett, fortsatt vara i
behov av separat taxa, vilket
kan ha negativ paverkan
gallande skargardens
tillganglighet for mer
socioekonomiskt svaga
grupper.

Alternativet for med sig en
Okad integrering av sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra mojlighet att ha
SL-taxa aven i
skargardstrafiken, vilket
beddms oOka tillgangligheten till
skdrgarden for fler lansbor.

Alternativet innebdar dven
utokad och smart
pendelbatstrafik jamfort med
ett dagslage.

Alternativet utvecklar
pendelbatstrafiken med nya
linjer dar resandebehov
identifierats samt dar
restider kortas. Nya linjer
beddms bidra till ett mer
attraktivt
kollektivtrafiksystem

Alternativet utvecklar
pendelbatstrafiken med nya
linjer dar resandebehov
identifierats samt dar restider
kortas. Nya linjer bedéms bidra
till ett mer attraktivt
kollektivtrafiksystem

Totalt sett bedoms alternativ tva medfora 6kad chans till méluppfyllnad av fler
effektmal i jamforelse med alternativ ett.

6.2 Samhillsekonomiska effekter
De samhillsekonomiska effekterna speglar effekter vad géaller miljo och sociala
konsekvenser. Om fler anvander kollektivtrafiken, och om den anvinds mer
effektivt, uppstar bade en lagre klimatpaverkan per resenar och en overflyttning
till mer hallbara sitt att resa. En utokad och mer attraktiv kollektivtrafik
mojliggor for fler att tillgodose sig olika marknader, vilket ger positiva effekter

pa samhaillsekonomin.

6.2.1 Sambhdallsekonomiska effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
De nya pendelbatlinjerna medfor okade resmgjligheter, samt i vissa
reserelationer forkortade restider. Pa en regional samhallsniva medfor det
positiva konsekvenser i form av 6kad tillganglighet inom Stockholms lan.
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6.2.2 Sambhdllsekonomiska effekter av alternativ 1
Alternativ 1 medfor en sjotrafik som fortsatt bedrivs under ineffektiva
forhallanden. Bade kostnader och negativa miljoeffekter ar fortsatt hoga per
resenar.

Alternativ 1 innebar dock positiv effekt for sallanresenérer och besokare till
skargarden, da dagens direktresor fran Stockholm C/Stromkajen ut till
skiargdrden fortsatt finns tillhanda. Detta trafikupplagg bedoms fortsatt bidra
positivt till besoksnéringen i Stockholm.

Alternativet medfor dock ingen skillnad for de resenarer som ar beroende av
pendling mellan skargard och fastland for arbete och/eller utbildning. P4 sa vis
medfor alternativet inga till sma negativa effekter for tillgdngligheten inom
Stockholms arbetsmarknadsregion.

6.2.3 Sambhdllsekonomiska effekter av alternativ 2
Alternativ 2 medfor en sjotrafik som bedrivs under mer effektiva forhéallanden.
Kostnader och negativa miljoeffekter ar ldgre per resenar.

Att direktresor mellan Stockholm C och skiargérden begriansas i stor omfattning
kan ha negativ effekt pa besoksniringen. Dock medfor alternativet att den
regionala tillgangligheten 6kar med fler resmojligheter och kortare restider aret
runt mellan skargard och fastland, samtidigt som resenirens reskostnad
potentiellt satt minskar. Darfor bedoms alternativet aven kunna medfora
positiva effekter for besoksnaringen i skiargarden aret runt.

Okad regional tillgéinglighet medfor dven positiva effekter for 6kad tillginglighet
inom Stockholms arbetsmarknadsregion samt 6kade chanser till en mer
livskraftig skiargard. Da forlangt trafikdygn och okad turtathet forenklar for
arbetspendling bade till och fran skargéarden.

6.3 Miljomaissiga effekter
Da sjotrafikutredning del 1 dr avgransat till att hantera trafikuppliagg ar det
enbart miljomassiga effekter av trafikuppldaggen som diskuteras hér. En stor del
av sjotrafikens paverkan pa miljo sker genom fartygen. Tonnagets effekter pa
miljon har ej rymts inom Sjotrafikutredning del 1. Utredning och beslut
gillande tonnage sker inom ramen for kommande sjotrafikutredning del 2.

Val av drivmedel och att 6ka andelen fornybar energi dr exempelvis en fraga
som hanteras i vidare arbete med Sjotrafikutredning del 2. Med det sagt, foljer
sjotrafiken beslutad plan for fossilfri drift av kollektivtrafik.
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6.3.1 Miljomadssiga effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
Miljomassiga effekter som f6ljd av pendelbattrafikens upplagg ar darfor samma
for bada alternativ.

Utveckling av pendelbatstrafik i Milaren och Saltsjon sker i omraden dar
vagtrafiken ar hart belastad. Hir kommer pendelbatstrafiken bidra till att
avlasta och forbattra framkomlighet pa vagnaitet, vilket i sin tur medfor positiva
lokala milj6effekter for manniskors hilsa avseende luftkvalitet och buller i
anslutning till de vagar som avlastas.

Bada alternativen medfor att pendelbatstrafiken utvecklas med nya linjer och
mer trafik. Att tillféora mer trafik har alltid negativa effekter pa miljon i form av
att sjotrafikens totala utslapp av partiklar och kvaveoxider 6kar. Har ar det
viktigt att sdkerstilla att pendelbatstrafiken utvecklas efter tydligt resandebehov
med en hog belaggningsgrad sa den negativa effekten per resenar minskar.

Monstret att cyklister kombinationsreser med pendelbatstrafiken, dar 2-5 % av
resendrerna har cyklar med sig!4, pekar pa en ytterligare potential for sidan
resor vid 6kad pendelbatstrafik. Detta for i sin tur med sig positiva miljoeffekter
nar det hallbara resandet 6kar. Vidare har det visat sig att pendelbatstrafiken
har potential att varva bilister. Detta torde sarskilt gélla for nya
pendelbatlinjerna mot Vaxholm och Varmdo, héar finns potential for
overstromning fran bil till sjotrafiken.

6.3.2 Miljomadssiga effekter av alternativ 1
Géllande Skargéardstrafiken medfor alternativ ett behov av fartyg likt dagens,
vilket bedoms medfora att varje resa innehar likvardig
resurseffektiv/energieffektiv per resenér jamfort med nuliget.

Trafikupplagget i alternativ ett med liknade trafikuppliagg for skargardstrafiken
tillsammans med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och Varmdo okar dven
parallell korning i Saltsjon. Detta bedoms medfora lokalt negativa miljoméassiga
effekter da mer trafik medfor 6kad lokalmiljopaverkan pa strander i form av
mer vagor och svall.

6.3.3 Miljomdssiga effekter av alternativ 2
Alternativ tva medfor behov av att mindre fartyg utfor trafiken i skargarden,
vilket bedoms 6ka fartygens beldggningsgrad aret runt. Mindre fartyg och en

14 Statistik fran linje 80 och 89
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uppskattad hogre beldggningsgrad medfor att varje resa blir mer
resurseffektiv/energieffektiv per resenar.

I alternativ tva nyttjas dven kollektivtrafiksystemet som helhet i hogre grad an
idag. Ett storre nyttjande av befintligt kollektivtrafiksystem medfor minskad
parallellkérning och en hogre resurs/energieffektivitet, vilket medfor positiva
effekter for ekonomi och miljo.

6.4 Sociala effekter
De tva utredningsalternativen medfor sociala effekter pa flera nivaer i samhillet
och de sociala effekterna paverkar individer och resenarsgrupper olika i
respektive utredningsalternativ. Det finns dven vissa sociala effekter som
uppstar oberoende av vilket alternativ som genomfors.

6.4.1 Sociala effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
Bada alternativen medfor darfor positiva effekter for boende och arbetande i
anslutning till de nya pendelbétskopplingarna. De nya pendelbétlinjerna medfor
okade resmojligheter, samt i vissa reserelationer forkortade restider. P4 en
individniva innebér detta positiva konsekvenser for manniskors vardagsliv. Pa
en mer regional samhallsniva medfor det positiva konsekvenser i form av 6kad
tillgdnglighet inom Stockholms lan.

6.4.2 Sociala effekter av alternativ 1
Alternativ ett innebar en positiv effekt for sillanresenarer och besokare till
skiargarden. Direktresorna fran Stockholm C/Stromkajen ut till skdargarden ar
latta att hitta och forsta som sillanresenir. Utifran resvaneundersokningar ar
det fastslaget att dessa resor ar uppskattade. I alternativ ett bedoms
skargardstrafiken fortsatt vara i behov av separat taxa i likhet med hur det
fungerar idag.

Alternativ ett medfor att dagens trafikutbud i skirgarden kvarstér i liknade
omfattning vilket innebar att trafikdygn och turtiathet kvarstar i liknade
omfattning. Detta medfor inga till sma negativa sociala effekter for den grupp
resendrer som dr beroende av vardagspendling mellan skiargard och fastland.

Pa en 6vergripande niva bedoms att ett storre antal resendrer kommer vara
nojda med att ha fortsatta direktresor ut i skargarden under
hog/sommarsiasongen. Den grupp resendrer som ar i behov av vardagliga
kollektivtrafikresor mellan skargard och fastland, vilket framforallt ar de
fastboende ute i skargarden far dock ingen eller liten paverkan pa sina
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resmojligheter. Pa sa vis uppstar negativa effekter for resenirer som ar
beroende av vardagspendling.

6.4.3 Sociala effekter av alternativ 2
Alternativ tva innebar mgjligheter till en 6kad turtithet och langre trafikdygn
for resor mellan kiarnoar och replipunkter inklusive stopp pa mellanliggande
oar. Trafikupplagget i alternativ tva forutsatter generellt byte mellan land och
sjotrafik for en resa till kommuncentrum och/eller till Stockholm C. Langre
trafikdygn och okad turtathet medfor positiva sociala effekter for fastboende ute
i skdargarden. Alternativet medfor ocksa ett jamnare trafikutbud over aret. Pa en
individniva underlittar alternativ tva for arbetspendling samt mojlighet att ta
del av fastlandets utbud av noje och service. Detta medfor positiva konsekvenser
for manniskors vardagsliv.

Alternativ tva medfor dven positiva sociala effekter pa en regional niva d& den
regionala tillgdngligheten okar med fler resmojligheter och kortare restider aret
runt mellan skirgard och fastland. Alternativet for med sig en 6kad integrering
av sjotrafiken i kollektivtrafiksystemet vilket kan medféra mojlighet att ha SL-
taxa dven i skiargardstrafiken, vilket bedoms Oka forstaelsen for kollektivtrafiken
som helhet. Att skiargardstrafiken kan inkluderas i SL-taxa systemet bedoms
aven bidra ur ett rattviseperspektiv da en minskad reskostnad tillgéngliggor
skargirden for fler lansbor.

Det finns en risk i att den upplevda tillgangligheten for sillanresenarer paverkas
negativt i alternativ tva da en resa mellan Stockholm C och skirgarden generellt
behover utforas med byte mellan land- och sj6trafik, trots att den faktiska
tillgdngligheten okar. For att motverka negativa effekter for sillanresenarer,
vilka ofta ar besokare till skargarden, kréavs det ett arbete med insatser som
forenklar for resenarer att hitta hela resan ut i skargarden i alternativ tva.

6.5 Riskanalys
I detta skede kan 6vergripande riskanalyser genomforas. Risker bestar
framforallt i att utokningar av trafik inte motsvaras av motsvarande 6kningar av
investeringar i nytt tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfor en
effektiv drift samt battre miljoprestanda.

Risker kan ocksa besta i att bytespunkter inte utvecklas i en takt som motsvarar
de behov som sjotrafiken och anslutande landtrafik har.

I syfte att bedoma riskerna for fortsatt hantering nyttjas en riskmatris dar
sannolikheten och konsekvensen bedoms och tillsammans ger ett riskvarde
(RV) mellan 1-25. Risker som hamnar pa varde i rott kan inte accepteras och
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maste atgardas, medan risker som hamnar i gult bor atgardas och fortsatt
overvakas. Gront lamnas utan atgard.

Sannolikhet (S)

5

Konsekvens (K)
6.5.1 Beddmning av risker
Risk S K RV
Inget nytt tonnage 2 5 10
Nya bryggor och befintliga bytespunkter 3 4 12
utvecklas inte for mer kollektivtrafik

Bada riskerna hamnar i rott falt vilket innebar att atgarder maste vidtas mot
riskerna.

Inget nytt tonnage bedoms fa hogsta vardet i konsekvens av anledningen att
driftkostnaderna for dagens tonnage ar relativt hogt i jamforelse med nytt
tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfor en effektiv drift samt
béttre miljoprestanda. Investeringar av tonnage har tidigare skjutits i tid vilket
paverkat driftkostnader negativt. Nasta fas - Sjotrafikutredning del 2, ar en
investeringsutredning av tonnage och den behover samplaneras med
kommande utredning och planering for nya trafikaffarer. Se aven kap 6.6 och
7.2 forslag till fortsatt arbete.

Det finns ingen upparbetad rutin mellan trafikforvaltningen och bryggagare
gallande ansvarsfordelning for bryggor.

I det fall nya bryggor och befintliga bytespunkter inte utvecklas for mer trafik
begriansar det mojligheten att 6ka nyttjandet landkollektivtrafiken som en del av
resan och behov av langre sjotrafikresor kvarstar vilket foranleder negativa
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konsekvenser for ekonomi och miljo alternativt lagre turutbud och kortare
trafikdygn. Likasa riskeras utvecklingen av med nya pendelbétlinjer att inte bli
av. Se aven kap 6.6. och 7.2 forslag till fortsatt arbete.

6.6 Mojligheter till medfinansiering
Medfinansiering ar alltid en relevant fraga for trafikférvaltningen eftersom
kollektivtrafikatgarder medfor nyttor for andra aktorer, vilket kan motivera
gemensam finansiering. Detta ar framforallt aktuellt vad giller infrastruktur pa
land i form av kajer/bryggor och annan anslutande infrastruktur som ar
nodvandig for omstigning och andra resor.

Sjotrafiken ar i grunden mer kostsam kollektivtrafik for Region Stockholm i
jamforelse med busstrafiken. Det finns ingen utpekad “brygghallare” eller
vinterrenhéllare (isbrytning) for sjotrafiken i samma bemarkelse som for
landtrafiken som framfo6rs pa ett gatu- och vignit med utvecklat signalsystem
och vinterhéllning. Staten och kommuner ska férvisso halla farlederna 6ppna
och det inkluderar isbrytning och sjomarkning, men det framjar framst
handelssjofarten. Aven om kollektivtrafiken kan nyttja det till en del s& behéver
Region Stockholm, ldgga medel pa sjomatning och utprickning av farleder samt
isbrytning.

For att sjotrafiken ska kunna utvecklas kravs att utvecklingen sker genom
samfinansiering av flera parter. Exempel pa samfinansiering av sjotrafik ar
investering och drift av fartyg, anldgga bryggor som ar tillgangliga fran saval
vattnet som land och att leda cykelbanor dit. Annat sitt till medfinansiering ar
ansokningar via Stadsmiljoavtal och Lansplan.

De avlastande effekter och nyttor som sjotrafik medfor for framkomligheten pa
land innebar att utveckling av sjotrafik ligger i vaghéllarnas (kommuner och
Trafikverk) intresse. Darfor finns det mojligheter till att utvecklingen av
sjotrafiken kommer att ske i samfinansiering.

Kollektivtrafiklagen mojliggor for kommuner att gora tillkop av
kollektivtrafikutbud. Detta géller bade for land- och sjotrafik. Viktigt att ha i
atanke i sddana fragor ar att tonnaget kan vara styrande vad giller mgjligheter
for tillkop, pa samma sitt som majlighet till tillk6p antagligen ar begriansade i
spartrafiken.

Stadsbidrag, stadsmiljobidrag samt bidrag via lansplan kan ges for bryggor och
kajer, det vill sdga infrastruktur som Trafikforvaltningen inte rader 6ver.
Trafikforvaltningen kravstaller dock infrastrukturen utifran bland annat
fartygens forutsattningar.
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6.7 Samradsredogorelse
Under arbetet med sjotrafikutredning steg 1 har trafikforvaltningen genomfort
en omfattande samradsprocess. I samraden har det ingatt moten med
kommuner, relevanta myndigheter och organisationer samt internt inom
Region Stockholm. Samrad i olika former har genomforts fran hosten 2019 till
hosten 2020.

6.7.1 Moten
Under hosten 2019 genomfordes inledande samradsmoten med centrala
intressenter. Syftet med de inledande samradsmotena var att informera om
pagaende uppdrag och utredning samt inhdmta relevant kunskap och
information fran berorda intressenter.

Under hosten 2019 genomfordes inledande samradsmoten med:

*» Kommuner inom Stockholms lan som har kust eller strand mot
Milaren/Saltsjon samt kommuner i skdargarden.
- Botkyrka
- Huddinge
- Ekero
- Stockholm
- Solna
- Sundbyberg
- Danderyd
- Taby
- Lidingo
- Nacka
- Tyreso
- Norrtalje
~  Osteriker
- Vaxholm
- Varmdo
- Haninge
- Nynashamn
- Sodertilje
» Lansstyrelsen i Stockholms lan
= Region Stockholm; Tillvaxt och regionplaneforvaltningen,
Skargardsstiftelsen
» Fastboende pa kirnoar i skiargarden via enkéat
» Intresseorganisationer i skargarden
— SIKO, Skirgardens intresseforeningars kontaktorganisation
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— Skirgardens trafikantforening
= Naringsidkare via foretagarfoéreningar
— Skiargardshandlarna
— Skargardsforetagarna
= Kommersiella aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten

Utover de inledande samradsmotena genomfordes en workshop med
tjanstepersoner hos Stockholms stad. Workshopen hade sarskilt fokus pa
pendelbétstrafiken.

6.7.2 Enkdtundersokning
En riktad samradsinsats genomfordes med fastboende pa kiarnoar (se karta 11) i
skiargarden. Samradsinsatsen genomfordes som en postal enkdtundersokning
dar mojlighet aven fanns att svara digitalt.

Syftet med enkéten var att samla in fastboendes &sikter géllande de tva
utredningsalternativen, samt fanga upp de fastboende pa karnoarnas behov av
vardagligt resande och kollektivtrafik.

Simpnas /
Uppsala ®fArholma 'X

Rafsnéas 3 "
@ Tjockd

Fumsund. “Grasko

Asatfra @gma_r_s_o
= Svartsé
Vaxholm Gallno ' Méja
.,
Ramsd/ Boda. .Soilenkroka
Stockholm G :
Stavsnas.' «Sandén
Runmaré
; #'Namdo
Dalaro.
Arsta Havsbad
]
Ornoé
&
Teckenférklaring
Ankarudden. . Replipunkt
= - Karno
|Landsort/Oja
: A 40 2 Kometer  Kartmaterial: Region Stockholm

Karta 11, Karnéar och replipunkter utpekade i RUFS 2050.
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Svarsfrekvensen for enkatundersokningen uppgick till 46% vilket innebar att
964 av totalt 2092 personer svarade pa enkiten, vilket ar ett bra utfall i arbete
med enkater. Svarsfrekvensen mellan 6arna ar relativt jamt fordelat, se tabell

24.

Norrt'eilje Norra 49 %
Norrt’cilje Norra 36 %
Véirmdé Mellersta 54 %
Osteréker Mellersta 56 %
Véirmdé Mellersta 48 %
Véirmdé Mellersta 61 %
mHaninge Sodra 43 %
MVaxholm Mellersta 43 %
Véirmdé Mellersta 52 %
Véirmdé Mellersta 36 %
Véirmdé Mellersta 64 %
Norrt'alje Norra 68 %
Uto Haninge Sodra 45 %
Nynéishamn Sodra 75 %

Tabell 24 — Svarsfrekvens per kédrné

Resultatet av enkatundersokningen har anvints som underlag vid bedémning
av de tva utredningsalternativen. Nedan presenteras kort resultat gillande vad
respondenterna anser ar det viktigaste for trafikforvaltningen att prioritera vid
en trafikomlaggning av sjotrafiken, se figur 14. Vidare redovisas for hur
respondenterna stiller sig till de tva utredningsalternativen, se figur 15 och figur
6.

—
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Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell
trafikomlaggning? Med Vet ¢

Att samordningen ar bra mellan... _ 4,6 4

Okad langd pa trafikdygnet...

Att det ar hog turtdthet 4,1 4

Att det ar sa fa byten som majligt _ 4,0 8
Att det fortsatt finns mojlighet till... 21 _ 36 8
Att den totala restiden &r sa kort... 27 _ 38 5

Att det finns manga hallplatser... 32 15 - 2,7 13
‘ ‘
0% 50% 100%
(Bas: 883) ® Minst viktigt1 =2 3 =4 mViktigast 5

Figur 14 - Respondenternas prioriteringar vid en trafikomldggning

= Positiva (4-5) = Varken eller (3) = Negativa (1-2)

Figur 15 - Cirkeldiagrammet redovisar vad respondenterna tycker om utredningsalternativ 1
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Negativa 4(]1-2)
129

Varken eller (3)
12%

= Positiva (4-5) = Varken eller (3) = Negativa (1-2)

Figur 16 - Cirkeldiagrammet redovisar vad respondenterna tycker om utredningsalternativ 2

Ur enkétresultatet ar det tydligt att respondenterna stéller sig mer positiva till
utredningsalternativ 2. Det ar ocksa tydligt att de fastboende pa kiarnoarna
tycker det ar viktigt att samordningen mellan land- och sjotrafik fungerar val,
likval som att de efterfragar hogre turtiathet och langre trafikdygn.

For att ta del av metodik kring enkatundersokningen samt for att ta del av hela
resultatet se bilaga 1.

6.7.3 Remiss
Infor remissutskick genomfordes tre informationsméten i april 2020. Syftet
med informationsmétena var att beskriva framtagen Sj6trafikutredning del 1,
samt ge ett tillfalle for intressenter att stilla initiala fragor.
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7 Samlad bedomning och rekommendation

Detta kapitel presenterar utredningens samlade bedomning och
rekommendationer for inriktning och fortsatt arbete.

7.1  Sammanvigd bedomning av effekter och risker
Som kapitel 6 tydligt visat medfor bada alternativen positiva effekter i
varierande grad. Oversiktliga risker som har identifierats i Sjotrafikutredning
del 1, se stycke 6.5 ir likviardiga oberoende av utredningsalternativ. Alternativen
medfor dock négot olika risker eller potentiellt negativa effekter som f6ljd av
respektive trafikupplagg, dessa ar inkluderade i foljande resonemang.

En utvecklad skiargardstrafik enligt utredningsalternativ 2 medfor stora positiva
effekter for fastboende skargardsbor. Langre trafikdygn hogre turtiathet, samt
battre restider medfor att boende i skiargérden i storre utstrackning kan
tillgodogora sig arbete, studier och utbud av offentlig och privat service.
Eftersom de mojligheterna delvis ar begriansade idag, och saledes fortsatt i
utredningsalternativ 1, ger mindre tillskott av trafik som i utredningsalternativ 2
stora effekter. Likasad bedoms dessa atgirder stiarka den regionala
tillgangligheten till Stockholms skirgard sett till hela aret. Utredningsalternativ
2 bedoms dven vara det basta alternativet sett till ekonomi och miljo da en stor
del av direkttrafiken mellan Stockholm och mellan/ytterskiargarden upphor.
Framtagen data pa beldggningsgraden (kap. 4.4.2) visar att malet om
belaggningsgrad (30 % helar for basar 2015) ej uppfylls ens under juli manad
som ar dimensionerande for skargardstrafiken. Dagens trafikupplagg med
dimensionering pa direkttrafik for resor med lang restid medfor stora
konsekvenser pa ekonomi och milj6 for helaret. Totalkostnaden for en
utbudstimme i denna trafik ligger mellan 4500—-6000 kronor. Dessa relativt
hoga kostnader innebir dels att skdargardstrafiken inte ar kostnadseffektiv samt
att det innebar begransningar i turutbud.

Utredningsalternativ 2 for med sig en 6kad integrering av sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet som medfor kostnadsbesparingar och det kan i sin tur
medfora mojlighet att ha SL-taxa dven i skargardstrafiken. Att skargardstrafiken
kan inkluderas i SL-taxa systemet bidrar mer positivt ur ett regionalt
rattviseperspektiv da en minskad reskostnad tillgdngliggor skargarden for fler
lansbor. For alternativ 1 bedoms det fortsatt finnas behov av att ha separat taxa
for skargardstrafiken varfor denna positiva effekt uteblir. Detta da
nyinvesteringar av fartyg liknande dagens tonnage innebar att driftkostnaden
forvantas oka for skiargardstrafiken, vilket innebar att det kommer ske
forvantade prishojningar i WAABs biljettsortiment for att uppna
kostnadsneutralitet.
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Den storsta risken med att prioritera grundtrafiken framfor direkttrafiken i
enlighet med utredningsalternativ 2 ar att besokande turister i Stockholm kan
uppleva att resan ut till skargarden som mindre tillganglig, d& den behover
genomforas med byten mellan trafikslag. Dock bedoms den okade turtatheten,
mojlighet till SL-taxa, samt restidsvinsterna i detta alternativ medfora att fler
resendrer kommer vilja genomfora resan till skargarden. Som exempel kan
namnas att det huvudsakliga resandet till Sandhamn och Uto idag redan foljer
de trafikala principerna i utredningsalternativ 2.

Négot som ytterligare minimerar risken for negativa effekter for turism i
utredningsalternativ 2 ar att direkttrafiken till Vaxholm kommer att kvarsta, da
det ar dit majoriteten av dagens resenarer fran Stockholm reser. Likasa finns
behov av att ha kvar direktkopplingen till Grinda fran Stockholm, dit ocksa en
stor andel reser. I utredningsalternativ 2 uppstar nya behov av bytespunkter i
Norrtilje samt i Osterskir. Likasa bedoms att en taxeiindring till SL-taxa bidra
till att resan blir mer tillganglig medan utredningsalternativ 1 forvintas paverka
att resan blir mer kostsam for resendren. Sammantaget bedoms atgarderna i
utredningsalternativ 2 minska risken att turist- och besoksnaring drabbas
negativt av trafikforandringen. Det finns istillet mojligheter till att turist- och
besoksnaringen paverkas positivt sett till ett heldrsperspektiv. Utover detta
finns d4ven kommersiell kollektivtrafik som kan utveckla direkttrafiken. Tabeller
nedan visar ett pa- och avstigande per dag pa storre bryggor under
dimensionerande manad (juli) for dagens direktlinjer. Statistik fran det
kulturhistoriska tonnaget Vastan, Storskar och Norrskir dr inte med.

Tabell 9 Stockholm-Vaxholm-Lervik-Faglaro-Vasbystrand

Pastigande Avstigande
Stockholm 140
Vaxholm 33 97
Mjolko 14
Faglaro 14
Linanas 27
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Tabell 12 Stockholm-Vaxholm-N Ingmarso-Finnhamn-Husaro

K1 (Oppen)

Péstigande Avstigande

Stockholm 200

Vaxholm 60 56
Norra Grinda 37
Norra Svartso 27
Norra Ingmarso 23
Husaro 33
Finnhamn 56

Tabell 13 Stockholm-Vaxholm-Svartso- S Ingmarso-Finnhamn-Husaro

Pastigande Avstigande
Stockholm 365
Vaxholm 105 175
Lillsved 25
Sodra Grinda 172
Alsvik 58
Sodra Ingmarso 36
Finnhamn 25
Husaro 9
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Tabell 14 Stockholm-Vaxholm-Sollenkroka-Stavsudda-Mdja

K1 (Oppen)

Péstigande Avstigande

Stockholm 297

Vaxholm 75 155

Sodra Grinda 60

Géllno 60
Sollenkroka 143

Norra Stavsudda 28

Mojats 168

Tabell 18 Stockholm-Saltsjobaden-Tyreso-Fjardlang-Uto

Pastigande Avstigande
Stockholm 96
Saltsjobaden 19 24
Tyreso Trinntorp 29
Kymmendo 15
Fjardlang 21
Uto° 74

Tabell 26 Stockholm-Vaxholm-Siarofortet-Furusund-Norrsund-Rodloga

Pastigande Avstigande
Stockholm 134
Vaxholm 18 25
Ostana 12
Siarofortet 21
Furusund 21

15 Bryggorna; Mojastrom, Berg, Loka, Ramsmora, Langvik och Dragedet

16 Bryggorna; Gruvbryggan, Nasudden och Springa
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Norrsund 10 10
Norrora 24
Soderdra 11
Svartloga 22
Rodloga 47

Tabell 27 Stockholm-Vaxholm-Siarofortet-Vetterso-Norrsund-Fejan-Arholma

Pastigande Avstigande

Stockholm 145

Vaxholm 15 31

Ostana 15

Siardfortet 26
Vetterso 15

Glyxnis 12

Fejan 14
Arholma 36

Sammantaget sa bedoms foreslagna atgirder i utredningsalternativ 2 bidra till
att fler resenarer kommer att aka langre ut i skargarden.

Tidigare forsok att dndra trafikupplédgget i syfte att stdrka grundtrafiken och
minska direkttrafiken i skargarden har mott pa opinion och det kommer
sannolikt att ske d&ven denna gang. Mot detta maste trafikforvaltningens
karnuppgifter stillas, det vill sdga rattvis kollektivtrafik i hela lanet.

Gillande nyttjande och bevarande av det kulturhistoriska tonnaget finns ingen
skillnad mellan respektive alternativ. Angfartygen Vistan, Storskir och
Norrskar foreslas fortsatt trafikera i Waxholmsbolagets taxa och ha Stockholm
som utgangspunkt for sina resor.

Pendelbatstrafiken foreslas utvecklas pa samma sitt i bada
utredningsalternativen. En utokad pendelbattrafik medfor positiva effekter pa
restid samt att den avlastar gatu- och vagnéitet. Darutover uppstar nya
reserelationer och mgjligheten till kombiresor med cykel, vilket har positiva
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effekter for miljon. Tidigare enkatundersokning har visat att pendelbatstrafik
vinner marknadsandelar fran bilism. Sammantaget bedoms den utokade
pendelbétstrafiken bidra till battre framkomlighet pa land och ett mer hallbart
resande inom ldnet. Genom att pendelbatstrafiken utokas till Vaxholm och
Varmdo kan nya strukturerande linjer astadkommas som, genom byten,
sammankopplar skiargarden med kommuncentra och centrala Stockholm.

I alternativ 1 foljer dock en risk av 6kad parallelltrafik da nya pendelbatlinjer i
Saltsjon kommer gi parallellt med WAABs direkttrafik, vilket ej 4r ett
kostnadseffektivt satt att bedriva kollektivtrafik. Denna risk uppstar ej i
utredningsalternativ tva.

Vad giller pendelbattrafiken finns dven en vilja hos planerande aktorer och
allméanhet att utoka trafiken med fler linjer och forstarkt utbud. Det ar av stor
vikt att trafikforvaltningen utokar pendelbatstrafiken pa ett rimligt sitt for att
inte driva pa kostnader och konkurrens mellan de egna trafikslagen.
Utredningsalternativ 2 minskar den risken da hela sjotrafiken ses som ett
integrerat trafikslag i kollektivtrafiksystemet i jamforelse med alternativ 1.

7.2 Rekommendation och forslag till fortsatt arbete
Utifran upprattad sjotrafikutredning lamnas har nedan ett antal
rekommendationer. Huvudinriktning for trafikforvaltningens och regionens
arbete med sjotrafik foreslas vara utredningsalternativ 2. For att verka i den
riktningen behover ett antal fortsatta steg tas. De beskrivs nedan.

e Paborja Sjotrafikutredning del 2 som ska utreda inriktningar av ett
dndamalsenligt tonnage for sjotrafiken som kan utfora de trafikuppgifter
som framtiden kraver. Behovet finns oavsett val av utredningsalternativ.
Fortsatt utredning behover dven beakta de resultat som utredning om
dgandeformer kommer fram till. I det arbetet behover tidigare
tonnageutredningar aktualiseras och nya dialoger med marknadsaktorer
genomforas. Arbetet behover samordnas med riktlinje for trafikbryggor.
Kopplas till bada identifierade riskerna i kap. 6.5

e Péaborja arbetet med behov och inriktning for nya trafikaffarer for
sjotrafiken, inklusive arbete med allmén trafikplikt.

e Ta fram en depaplan for sjotrafiken.

e Inleda dialog med Norrtilje och Osterdker om behov av nya bytespunkter i
de kommunerna.

e Paborja dialog med berorda vag- och brygghallare samt kommuner i syfte
att utveckla replipunkterna for att kunna hantera en trafikutékning.
Kopplat till risk i kap. 6.5

e Trafikforvaltningen bor uppratta plan for anlaggande av bryggor i enlighet
med riktlinje trafikbryggor samt denna utredning.
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¢ Gdiniavtal med kommuner som berors av nya sjotrafiklinjer vad galler
infrastrukturfragor och hur samfinansiering kan ske. Kopplat till risk kap.
6.5
e Inleda dialog med berorda intressenter i syfte att utreda var och hur nytt
tonnage kan fa dispens fran fartbegransningar.
o Trafikforvaltningen bor tillsatta ett arbete for att sakra hela resan dar
foljande delar ingar:
e Anpassning av tidtabeller mellan trafikslagen
Tilldela sjotrafiken linjenummer i SL:s linjenat
Minska restiden genom atgarder i landtrafiken
God information om resor i flera medier/format
e Anpassning av 6vriga bytespunkter mellan land- och sjotrafik
e Beroende pa vilket alternativ som viljs utreda taxan.



